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Une portée inégalée 
combinée à une 
diversification 
commerciale
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Un portefeuille bien diversifié
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(1) La carte illustre la densité du trafic selon la production en tonnes-milles brutes (TMB) de 2019 (million de TMB par mille de parcours).
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Accès aux 
marchés 
inégalé 

Accès sur trois 
côtes vers
le Midwest 
américain et le 
centre du Canada
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Fait saillants - Québec

SIÈGE SOCIAL DU CN



• Coordination unique 
navire        terminal       train

• Relier l’Asie, la Méditerranée et 
l’Europe au centre du Canada 
et au Midwest américain.
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Une vision 
audacieuse :
Un terminal portuaire à 
conteneurs de classe mondiale 
à Québec

Grands navires. 
Grands trains.

OUVERTURE 
printemps 2024



•Chaîne d’approvisionnement  
intermodale intérieure

•Chaîne d’approvisionnement 
intermodale internationale
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Transformer nos chaînes d’approvisionnement

Profiter pleinement de notre réseau unique 
reliant trois océans aux consommateurs

Port de Quebec

Port de Halifax



Accroître la sécurité, l’efficacité et la 
productivité grâce à la technologie.

Programme d’inspection autonome de la 
voie

Portails d’inspection automatisée

Appareils mobiles pour les chefs de train

Automatisation de l’entreprise

Appareils mobiles pour les mécaniciens 
Matériel remorqué

Réseau intelligent



Approche en matière de sécurité à l’intention des clients 
– une collaboration

Au cours des trois dernières années, les 
principaux incidents survenant sur la 
propriété des clients l’hiver étaient 
attribuables aux facteurs suivants :

1. Accumulation de neige ou de glace 
sur la voie et dans les ornières

2. Entretien de la voie et des 
aiguillages

Nos clients contribuent à la sécurité en veillant à ce que 
les éléments clés de la sécurité soient mis en œuvre.



Programme de gestion de 
la voie – Région de l’Est
Points clés du processus

• Les clients sont responsables de la sécurité 
de la voie à l’intérieur de leurs barrières.

• Les clients doivent remplir un rapport 
d’inspection normalisé du CN chaque mois  
ou trimestre.

• Les entrepreneurs ou le CN peuvent être 
tenus de fermer la voie d’un client en raison 
d’un problème de sécurité.

• Seuls les inspecteurs autorisés du CN 
peuvent consentir à rouvrir la voie d’un client 
précédemment fermée pour des raisons de 
sécurité. 9



Plan d’exploitation hivernale – Ce que nous avons appris



Plan d’exploitation hivernale – Ce que nous avons appris



Revue de sécurité des sites 
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Revue de sécurité des sites
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Merci


