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MISE EN CONTEXTE 
 
 

 

• Amélioration de la route 175 à voies contiguës Québec-Saguenay 
Objectifs : 

 favoriser les déplacements sécuritaires; 
 permettre d’assurer la fluidité du trafic; 
 contribuer à l’essor économique de la région du Saguenay-Lac-Saint-Jean. 

De 2003 à 2013 : construction d’une route à 
quatre voies et à chaussées séparées 
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DESCRIPTION DU PROJET 
 
 

 

• 357 kilomètres (directions nord & sud) entre A-73 et A-70. 
• Début des travaux : 2006 
• Nombreuses contraintes : 

– Réserve faunique (lacs, rivières, faune, …) 
– Dénivelés importants 
– Climat difficile 
– Éloignement des grands centres 

Défi : Intégrer la route à l’environnement et améliorer la  
qualité et la durée de vie de la chaussée 
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DESCRIPTION DU PROJET 
Coût :  

Près de 1 milliard de 
dollars (2013) 
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DESCRIPTION DU PROJET 
EN CHIFFRES 

CLIMAT 
Igel normal : 1768 ˚C*jrs  

(Forêt Montmorency, él. 640 m) 
 

Profondeur de gel :  
Près de 3,00 m par endroits 

200 
ingénieurs et 
techniciens 

24 000 000 m³ 
de déblais et  

5 500 000 m³ de 
matériaux de 
fondation et 
d’asphalte 

156 km de 
clôtures 
pour la 
grande 
faune 

Altitude 
maximum : 

900 m 

25 000 pages 
de devis et  

6 000 
feuillets 
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CONCEPTION ET RÉALISATION NOVATRICES 
ENVIRONNEMENT ET SÉCURITÉ 
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Lac Simoncouche, ponceau pour  
voie de contournement 
Km 215,5-219, 8 août 2006 

Rideau de turbidité, Lac Horatio-Walker 
Km 130-133,1, 1er août 2006 
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Passage pour la grande faune 
Décharge du lac à Noël 
km 86-96, 29 octobre 2007 

Rivière Jacques-Cartier 

Passerelle faunique 
km 86-96, 13 octobre 2006 

Intérieur d’un ponceau 
km 70-73, 2 juin 2011 

Passage pour la petite faune 
Ruisseau des Brûlés 

PASSAGES PETITE FAUNE 



CONCEPTION ET RÉALISATION NOVATRICES 
TERRASSEMENT ET CHAUSSÉE 
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km 124-130, 9 août 2006 

AXE APPROXIMATIF DE LA ROUTE 

Stabilisation de talus et empierrement 
d’une descente 
km 124-130, 8 septembre 2006 

FOSSÉ DE CRÊTE 

DESCENTE 

TAPIS DRAINANT 



CONCEPTION ET RÉALISATION NOVATRICES 
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Allégement de remblai au-
dessus d’un ponceau 
19 septembre 2011 

Mise en place d’une géogrille (chaussée 
sur tourbière) 
km 124, 18 octobre 2007 

REMBLAI LÉGER ET RENFORCEMENT DE 
L’INFRASTRUCTURE 
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• DESIGN DE LA CHAUSSÉE 
 Classification : route nationale 
 Durée de vie prolongée = 30 ans 
 Soulèvement au gel admissible = 55 mm 
 DJMAinitial de référence = 5000 (24,4 % de V.L.) 

→ 20,2 millions d’ÉCAS (30 ans) 
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Info-DLC 
2004-09 

COUCHE ANTIFATIGUE (ESG-5) 
± 70 % de la route 175 (253 km) 
 
 Couche de surface (ESG-10) : couche de 

roulement mince 
 Couche intermédiaire (GB-20) : haut 

module et résistante à l’orniérage 
 Couche de base (ESG-5) : plus flexible et 

résistante en tension (teneur en bitume 
plus élevée) 
 

Comparaison générale 

Épaisseur ↓ 10% 
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SOUS-PROFILS 
 But : limiter les soulèvements au gel 

et la fissuration 
 8-9 % (±30 km) de la route 175, lors 

du terrassement 
 Isolation avec polystyrène sur moins 

de 1 % de la route (< 3 km) 

Remblai de pierre 0-1000 mm 
km 154,2-167, 5 août 2009 



CONCEPTION ET RÉALISATION NOVATRICES 
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Nivelage de finition 
km 66,9-70, 21 oct. 2009 

TÉLÉMÉTRIE 
 Bouteurs et niveleuses équipés de 

systèmes électroniques pour la 
mise en place des matériaux 
 

Meilleur rendement,  
plus grande précision 

↓ 
Se répercute sur l’uni  

de la chaussée 
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THERMOGRAPHIE 
 Mesure de la température (infrarouge) 

de l’enrobé lors de la pose 
 Vise à obtenir une meilleure 

homogénéité des caractéristiques des 
enrobés 

Détection de ségrégation 
Route 175, km 215-218 
24 septembre 2007 
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VÉHICULES DE TRANSFERT DE 
MATÉRIAUX (VTM) 
 Mélange l’enrobé pour 

obtenir une texture et une 
température plus uniformes 

 Grande capacité 
d’emmagasinement, favorise 
la pose en continu 

Pavage avec VTM de type 
Shuttlebuggy, Route 175 
24 septembre 2007 
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AVANTAGES 
 Amélioration de l’uni (confort 

de roulement) 
 Limitation des problèmes liés à 

la ségrégation (fissures 
longitudinales, nids-de-poule, 
arrachement, …) 

 Prolongation de la durée de vie 
de la chaussée 

Pavage (GB-20) avec VTM 
km 95-104,7, 4 août 2009 
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COMPORTEMENT DE LA CHAUSSÉE - ÉTAT 
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INDICE D’ÉTAT GOUVERNEMENTAL  
(2016) 

Total : 357 km 

 
(2018) 

Total : 330 km 



COMPORTEMENT DE LA CHAUSSÉE - ÉTAT 
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INDICE DE PERFORMANCE 
(IP) 

 QUATRE 
INDICATEURS 
(ROUTE 175, 357 KM) 

UNI 
99% en bon état 

1% en déf. mineure 

GÉLIVITÉ 
100% en bon état* 

*(2014, sur 159,1 km) 

FISSURATION 
99% en bon état 

1% en déf. mineure 

ORNIÉRAGE 
96% en bon état 

3% en déf. mineure 
1% en déf. majeure 

2016 
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INDICE DE PERFORMANCE 
(IP) 

 QUATRE 
INDICATEURS 
(ROUTE 175, 330 KM) 

UNI 
100% en bon état 

GÉLIVITÉ 
100% en bon état* 

*(2014, sur 159,1 km) 

FISSURATION 
100% en bon état 

ORNIÉRAGE 
89% en bon état 

7% en déf. mineure 
3% en déf. majeure 

<1% inadéquat 

2018 
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COMPORTEMENT DE LA CHAUSSÉE - UNI 
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Année Longueur (km) 
(Route 175) 

IRImoyen (m/km) 
(Route 175) 

IRImoyen (m/km) 
(Réseau MTQ) 

Utilisation 
du VTM 

(Réseau) 

IRImoyen (m/km) 
Avec/sans VTM 

(Réseau) 

2007 12,4 0,82 1,03 - - 

2008 47,6 0,84 0,97 - - 

2009 133,9 1,01 1,09 58% 0,98 / 1,25 

2010 190,5 1,04 1,11 70% 1,02 / 1,32 

2011 92,8 0,89 0,98 74% 0,94 / 1,09 

2012 103,3 0,81 0,94 95% 0,93 / 1,19 

2013 22,2 0,83 0,95 93% 0,93 / 1,26 

INDICE DE RUGOSITÉ INTERNATIONAL (IRI) 
DONNÉES INITIALES, APRÈS CONSTRUCTION (CONTRATS AVEC CLAUSES D’UNI) 
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ÉVOLUTION DE L’INDICE DE RUGOSITÉ INTERNATIONAL (IRI) 
 

Seuil de très bon état 

Seuil de bon état 
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INDICE DE RUGOSITÉ INTERNATIONAL (IRI) 
EXEMPLE D’ÉVOLUTION PAR RAPPORT AU MODÈLE 

4 ans 
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   ΔIRI - GÉLIVITÉ ROUTE 175 (2007) 
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Fissure (lézarde) 
km 79,5-84, 27 février 2007 

Soulèvement différentiel 
km 79,5-84, 27 février 2007 

Fissures (lézardes) 
km 79,5-84, 27 février 2007 

Fissures (lézardes) 
14 décembre 2007 
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GÉLIVITÉ AVANT (CHAUSSÉE DÉCOHÉSIONNÉE ET RECHARGÉE) 

 

 

 

 

 

 
  

Déficience mineure 
(ΔIRI > 1,25) 

Moy. max ΔIRI (2006) = 0,71 
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Déficience mineure 
(ΔIRI > 1,25) 

GÉLIVITÉ APRÈS (CHAUSSÉE DÉCOHÉSIONNÉE ET RECHARGÉE) 

 

 

 

 

 

 
  
 
 
 
 Moy. max ΔIRI (2006) = 0,71 → Moy. max ΔIRI (2014) = 0,11 
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ÉVOLUTION DE LA FISSURATION GLOBALE 
 
 

Changement de 
méthodologie 

Seuil de bon état 
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FISSURATION GLOBALE 
EXEMPLE D’ÉVOLUTION PAR RAPPORT AU MODÈLE 

2 ans 



COMPORTEMENT DE LA CHAUSSÉE - ORNIÉRAGE 
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ÉVOLUTION DE L’ORNIÉRAGE 
  (IP ORNIÉRAGE) 

Changement de 
méthodologie 

Seuil de déficience 
mineure : 12,5 mm 

 
(PROFONDEUR) 

±1,0 mm/an 

Changement de 
méthodologie 

Seuil de bon état 
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ORNIÉRAGE - ÉVOLUTION DE LA DÉGRADATION 
SECTEURS LOCALISÉS EN DÉFICIENCE MAJEURE (EXEMPLE) 
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KM 124 À 134 
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CONCLUSION 

38 

 
 

 

• Comportement attendu ou mieux sur la presque totalité des 357 km  
• Plusieurs techniques novatrices efficaces ont contribué à la qualité de cette 

route : ESG-5, sous-profils, télémétrie, thermographie, VTM 
• Évolution par rapport aux modèles (analyses 2016) : 

 Uni (IP IRI) normal sur 98,6% du tracé 
 Fissuration (IP Fissuration) normale sur 99,6% 
 Orniérage (IP orniérage) normal sur 59,0% (taux de dégradation < 1,0 mm/an) 
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POUR PLUS D’INFORMATIONS : 

HTTPS://WWW.TRANSPORTS.GOUV.QC.CA/FR/ENTREPRISES-PARTENAIRES/ENTREPRISES-RESEAUX-
ROUTIER/INFO-DGLC/DOCUMENTS/2018/2018-05_INFO-DGLC.PDF 



Vue générale 
km 66,9-70, 14 oct. 2009 

MERCI ! 

QUESTIONS? 
40 
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