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1- Les nouvelles approches
de conception
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Les nouvelles approch
de conception

Ancienne Nouvelle
CIRCULATION VEH.




Les nouvelles approch
de conception

Les rues conviviales » sont les rues qui sont
concues afin de fournir un acces sécuritaire et
confortable aux personnes de tous ages, sexe,
capacités et modes de transport, y compris
piétons, cyclistes, usagers des transports en
commun et automobilistes (Complete Streets
or Canada).

Source : Ville d’Ottawa



Les nouvelles approch

de conception

Ancienne
Uni disciplinaire

Nouvelle
Multi disciplinaire

Séparation de |la
fonction de mobilité vs
les fonctions sociales et

économiques

Pas d’implication des
parties prenantes

Un processus collaboratif
multidisciplinaire

qui impliqgue toutes les
parties prenantes dans
planification et conceptio
d'infrastructures de
transport




Les nouvelles approch
de conception

Ancienne

Conception des elements la
rue pour exceder la vitesse
de conception

1

Vitesse de conception
(design speed)

Nouvelle

Vitesse d'operation cible

!

Parametres de
nception pour gerer
(modérer la vitesse
d'opération)




Les nouvelles approch

de conception

'ITE propose une approche de conceptio
ui prend a la fois la classification
fonctionnelle de larue et la typologie
(design physique) de larue : boulevard,
avenue, rue, rue partagée etc.

Table 4.3 Relationship Between Functional Classification and Thoroughfare Type

FREEWAY/

EXPRESS-
Functional WAY/PARK- RURAL RURAL ALLEY/REAR
Classification WaY HIGHWAY | BOULEVARD AVENUE STREET ROAD LANE
icpiveid [
inr At e ————
Colec I —
o E——

Shaded calis represent thoroughfare types that are nof addressad in this raoort.




2- Le cadre |législatif et normatif




e cadre leqgislatif et norm

Les normes sont développées, pour
encadrer la réalisation des ouvrages,
notamment en matiere de sécurité des
usagers, de qualité et la durabilite des
éléments constructifs. Prescriptives.

Les guides donnent des balises et

recommandant les bonnes pratiques. lIs
ont généralement un caractere didacti
Incitatif mais jamais prescriptif.
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Loi sur santé et sécurité

Loi sur la qualité de
I’environnement

Loi sur le développement
durable

Code de la sécurité Routiére
Réglement sur la
signalisation routiere (C24.2,
r.41)

Lois et reglements
provinciaux

Encadrement

législatif et normatif

Guides et manuels de

bonnes pratiques
ATC -Guide de conception
géométrique
Vélo Québec - Guide
technique aménagements
favorables
ITE - Designing Walkable
Urban Thoroughfares: A
Context Sensitive Approach

Lois
professionnelles

et codes de

déontologie

Code des
professions
Lois sur
Ingénieurs,
Architectes,
Urbanistes,
Etc.




e cadre leqgislatif et norm

Concevoir selon les regles de I'a

 C’est plus que respecter les codes et
normes en vigueur

* Les regles de I’art sont consideéerées
comme un ensemble de connaissances
techniques et de regles nécessaires a
une pratique prudente

Elles repréesentent également I’ensem
S moyens et des méthodes a utilis



e cadre leqgislatif et norm

Lois et reglements
provinciaux

Répond aux besoins du client

Meilleur coit possible
uallaJijus 1o aljiqely

S9WIOU 19 S9p0)

Fonctionnalité

Lois professionnelles et codes de
déontologie

Guides et manuels de bonnes
pratiques







- Les principaux enjeu
reglementaires et normatifs

Code de sécurité routiere :
la chaussée

CSR 500. Nul ne peut, sans y étre autorisé
légalement, occuper la chaussée,
I’accotement, une autre partie de I’emprise
u les abords d’un chemin public ou y
lacer un vehicule ou un obstacle, de
niere a entraver la circulation des
icules routiers sur ce chemin ou lI’'ac
| chemin.




- Les principaux enjeu
reglementaires et normatifs
Lol des ingénieurs (2016)

article 2 «a) les chemins de fer, les voies
publiques, les aéroports, les ponts, les
viaducs, les tunnels et les installations
relies a un systeme de transport, dont le
olt excede 3 000 $; »




- Les principaux enjeu
reglementaires et normatifs

Normes ouvrages routiers —
Tome | : Conception routiere

« Les normes ont été concues pour atteindre
des objectifs ministériels et en tenant compte
des effets éventuels de leur application. Elles
sont officialisées par les autorités du
Inistere. »

De maniere géenérale, tout nouveau projet
It étre réalisé selon les criteres spécifiés
s les présentes normes. » Provincial ou

cipal

Source : Normes Ouvrages Routiers Tome | : Introduction



- Les principaux enjeu
reglementaires et normatifs

Normes ouvrages routiers —
Tome V : Signalisation routiere

le contenu réglementaire (que I’on trouve
uniguement dans le Tome V — Signalisation
routiere) présenté entre bordures grises;

e contenu normatif en lettrage noir;

le complement a la norme en lettrage
igue de couleur bronze.

ication : toutes juridictions




- Les principaux enjeu

reglementaires et normatifs

— délimiter les voies alternges, les voies
rézervess 4 contresens et les voies de
virages a gauche dans les deux sens;

— délimiter les endroits ol le stationnement
est interdit.

6.5.2 Marques de couleur blanche
Les margues blanches sont notamment

réservees aux situations suvantes :

— separer les voies d'une chaussée a sens
unique;

— délimiter la rive droite d'un chemin public
a chaussées séparées;

— délimiter les deux rives d'une chaussée a
double sens de circulation;

— indiguer 'endroit ol les véhicules dovent
s immobiliser;

— indiguer, a une intersection, les passages
pour personnes ou il y a des feux de cir-
culation ou des panneaux d'arrét;

— délimiter les volesréservées dansle méme
sens de la circulation;

— délimiter les endroits ol le stationnement
est permis.

6.5.3 Marques de couleur rouge
Les marques rouges sont réservées pour

indiquer -

— laccés a une voie de secours avec it
d'arrét. |l s'agit alors de rectangles peints
surun fond blanc créant un effet de damier,;

— unevoieréservée exclusivement aux auto-
bus. llz"agtt alors d’'un rectangle rouge sur
lequel le mot « BUS » est peint en blanc.

Normes ouvrages routiers —
Tome V : Signhalisation routiere



- Les principaux enjeu
reglementaires et normatifs

Normes ouvrages routiers —
Tome V : Signalisation routiere

Les éléments de signalisation et de
marquage de toutes les routes du QC
doivent se conformer aux normes du
ome V du MTMDET

Insi les lignes, marques et symboles

lvent respecte les normes en vigueur
leur couleur, leurs dimensions, le
lon et position




- Les principaux enjeu
reglementaires et normatifs

Normes ouvrages routiers —
Tome V Signalisation routiere

Les couleurs de marquage réservées en plus
du blanc et sont :

Vert pour les pistes cyclables
ouge pour les voies réservées d’autobus
lue pour les stationnements d’handicapés

ONC : les couleurs normalisées ne peuve
utilisées a d'autres fins que celles pour;
elles elles ont été determinées par |
istes de toute ’Amérique du Nor




- Les principaux enjeu
reglementaires et normatifs

Les rues partagees

(Share street, share space, Woornef, Zone
de rencontre....)

 Au Québec, bien qu'il soit al'étude, ce
type d'aménagement n'est pas encore
|également autorisé par le Code de la
Securité routiere — le projet de
modification du CSR en tiens compte

S panneaux de signalisation sont e
le de « normalisation
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4- Les principaux elements

d’une conception coheérente
des voles urbaines
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- Les principaux élémen
d’'une conception cohérente

Pourquoi ?

. fondtion |
de Iu route |

Pour qui-?-
Combmn?ﬁp

| Corodterisfiqués | cqueépENCE Occupation
| delacirculation | SEEEEEEEEE S des sols
Comment X'x -

N Géométie [

Quol ?

Source : AIPCR, Manuel de sécurité routiere, 2003




Vehicules motorises
exclusivement

Toutes Ies routes
urbaines

Routes multimodales

circulation non-
motorisée interdite

!

mobilité exclusive

!

Autoroutes

!

modes actifs non pris

—1cN COMpte

mais permis

priorite a la circulation

> motorisée

mobilité privilégié /
acces exception

route express

mobilité privilégié

artere stratégique

mobilité prioritaire

artére principale

mobilité prioritaire

artere

priorite circulation ou
priorité piétons

mobilité / acces

>
>
Y
>
>

acces prioritaire

acces privilégié

circulation motorisee

Modes actifs
exclusivement

—pINON pris en compte
mais permise

circulation motorisee

interdite

acces exclusif

acces exclusif

—>

collectrice

collectrice de
quartier

g rue locale
q ruelle /
cul-de-sac

rue piétonne /
zone piétonne

piste cyclable

piste
modes actifs

trottoir / sentier
piétonnier




mobilité privilégié

i

mobilité prioritaire

mobilité prioritaire

mobilité / acces

acces prioritaire

acces privilégié

acces exclusif

!

acces exclusif

!

b i34

| artére stratégique l

artére principale

artere

rue piétonne /

aire piétonne

P»| piste cyclable

> piste

modes actifs

trottoir / sentier
piétonnier

sections

Quartier vert /
zone 30

Zone de
rencontre /
Woonerf

Boul. urbain




Les principaux élémen
d’'une conception cohérente

RURALIIFERERIERERIRINIIITRANSECTIIIIEININIIVINIITIURBAN
| RURAL CONTEXT ZONES | URBAN CONTEXT ZONES | DISTRICTS

- 14 Bll"“"!llg ._ ‘

C1 o™ C-2 zove |C-3 Zome " |C-4 GesiNzowe |C-5 CETerzone |C-6 ZREZone | DA oEtRic

Figure 4.4 lllustration of a gradient of development patterns ranging from rural in Context Zone 1 (C-1), to the most
urban in C-6. Source: Duany Plater-Zyberk and Company.

Source : ITE Designing Walkable Urban Thoroughfares:
A Context Sensitive Approach 2010



4- Les principaux élements

d’'une conception cohérente

Caractéristigues de la circulation

e Débits de circulation

* Vitesse pratiquées

* Présence du camionnage

* Transport collectif

e Véhicules d’urgence
(camions pompier)

* Présence de
stationnement

Débits de piétons
Réseau cyclable
personnes a mobilité
réduite,

des personnes agées et
des enfants (présence
de corridor scolaire)



- Les principaux élemen
d’'une conception cohérente
Geomeétrie- voies de circulation

Voies locales Collectrices / arteres

MTMDET: 3 m MTMDET : collectrice
avec stationnement idem locale
,5 m sans stat. Artere 3,5 m (nationale)

ATC:3,0a3,7m ATC:3,5a3,7m

ITE:3,0bma3,35men ITE:3,05ma3,35men
zone commerciale zone commerciale




- Les principaux élemen
d’'une conception cohérente

eomeétrie- voies de stationnemen
« MTMDET Tome | : DN |-14-001 = 2,5 m
« ATC:24m

 ITE: 8 pieds avec taux de rotation élevé
(2,45 m)




- Les principaux élemen
d’'une conception cohérente
eometrie- trottoir

Le trottoir se divise ——
généralement en 3 zones:
1. La banquette (planting
/ furnishing zone);
2. L'espace de marche ou
I'espace pour les
piétons (walk);
L'espace limitrophe
(frontage) entre le
ttoir et les [+ Pedesion Zone —|

Commercial Context

/
:




- Les principaux élemen

d’'une conception cohérente

Geomeétrie- trottoir

(Zone C-5 Urban center);

3.0 m pour boulevard

Trottoirs Largeur minimum Larg_eur Réferences
souhaitable
MTQ Tome | chap. &,
Trottoir mimimal selon les régles de 1.5 m libre ATC GCCGR chap. 2.26
I'art: d'obstacle* FCM, Velo-Quebec
NACTO
Trottoir désirable (confort); 1.8 m WVelo-Quebec
Trottoir au centre-ville 1,8 m rue
275 mpour avenue | ITE Walkable Thoroughfare




- Les principaux élemen
d’'une conception cohérente
Géometrie- voies cyclables

. VITESSE: <30km/h © 302350 km/h . > 50 km/h
DEBIT Aea, ; : :

s -
- 3 = c
' .
T LT LT L LT L T P P P
. . .
- e .

< 3000 véhicules/jour Chaussée désignée Bande cyclable Piste sur rue

Bande cyclable : Chaussée désignée Bande cyclable*
> 3000 vehicules/jour Bande cyclable Piste sur rue Piste sur rue

: : Bande cyclable :
A
AMENAGEMENT RECOMMANDE
AMENAGEMENT ACCEPTABLE

Source : Développer le Réseau vélo métropolitain CMM et
Vélo-Québec (2014)



- Les principaux élemen
d’'une conception cohérente
Géomeéetrie- voies cyclables

DJM <1500 cyclistes /j | DIM> 1500 cyclistes /j
Bande cyclable 1,5m 1,8m

Piste cyclable unidirectionnelle 15m 25m
Piste cyclable bidirectionnelle 2,75m 3,0m

Source : Tome | : 15.4.2.2 Largeur des bandes cyclables et
Tableau 15.4-2



5- Quelgues enjeux de

conformité et cohérence
de la conception

Rues partagées
Marquage ludigue
Traverses piétonnes



Contexte

y a de plus en plus
de projets de rues partagéees et piétonnes
* de nouveaux type de traverse piétonnes

Dans le cadre de ces projets, on utilise du
« marquage ludigue » sur la chaussée

ette « signalisation ludique » n’est pas toujours
nforme



nieux de conformite

Ohérence de la conceptio

Rues partagées

Enjeu pour accessibilité universelle du
point de vue de la personne avec une

Rue Sainte-Claire a Québec
Source :La Presse







Arrondissement de
illeray-Saint-Michel-Parc-Extension
Place De Castelnau

* Retrait d’'une voie de circulation
et d'une voie de stationnement
» Maintien des pistes cyclables
bidirectionnelles
* Limitation de la vitesse de
~ circulation a 30 km/h
+ Ajout d’'un panneau d’arrét

Sainte-Cécile







tl-Arrond. de Rosemont—La-Petite-Pat

Place Shamrock

-
72 Avenue Shamrock Qo : 2 o
Montréal, Québec : : = ;1':
(D » Street View — mai 2015 o “
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Aontréal - Arrondissement du Sud-Oues

Boul. Monk

5957 Boulevard Monk

@ v Street View — juil. 2016

T iR
B~
<> 5959 Boulevard Monk, Montreal,...
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Montréal - Arrondissement V|IIe-Mar|e
Fullum / Lariviere

2130 Rue Fullum

Montréal, Québec

@ » Street View — ao(t 2016
-




ontréal - Arrondissement Ville-Marie
Atwater / Maisonneuve
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Mississauga :
Lakeshore Rd./Hurontario St.
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Vancouver :
Rainbow crosswalk




nieux de conformite

Ohérence de la conceptio

Marquage ludique

Si les jeunes jouent sur la chaussee— c'est
illégal

 Les citoyens pensent qu'il s’agit d’'un moyen
de modération de la circulation

Les citoyens pensent qu'il s’agit d'une moyen
d’augmenter la sécurité des pietons - peut
créer un faux sentiment de sécurité pour les
piétons

'a aucune valeur légale ou reglementaire
obleme d’application




nieux de conformite

Ohérence de la conceptio

Marquage ludique

Peut diminuer la sécurité routiere:

« potentiel de compromettre la sécurité des
automobilistes en interférant avec, nuire a, ou
obscurcir des dispositifs officiels de controle de la
circulation

 peut entrainer l'incapacité des conducteurs de
détecter et de comprendre la nécessité de faire
des manceuvres securitaires et peut provoquer
I'inattention ou des problemes de lisibilité

2eut amener une distraction des conducteurs




nieux de conformite

Ohérence de la conceptio

Marquage ludique
Homogenéité / uniformité de la signalisation

Va contre les principes des dispositifs de
signalisation

« n’atteint aucun objectif de la signalisation routiere
« n’atteint pas 'homogeneéite et I'uniformité de la
signalisation




6- Quelques opportunités
d’améenagement



6- OPPORTUNITES

Sainte-Julie ]
Rue principale / Rue de I’Eglise

29 Rue Principale

inte-Julie, Québec

j » Street View — sept. 2016

gRue Principale &
( Rue de I'Eglise

ARSI 3
] .'_ ~ -
\ p— Ry
L J==Fs
i ]
N .

B 2016 Google  Conditions  Signaler un probléme

53



6- OPPORTUNITES

~
331 Rue de Grenoble Q 4
ilie, Québec $

» Street View — aolt 2016




6- OPPORTUNITES

A | ~ -

1013 Rue Saint-Urbain

Montréal, Québec

@ » Street View — aoit 20



6- OPPORTUNITES

Traverses pietonnes - Meilleures pratiques

Bande médiane surelevée / refuge pour piétons

Intersection Galt Ouest et Cabana

Réduction des accidents piétons 4 études
e 25% 39%
46% 56%




6- OPPORTUNITES

Traverses piétonnes - Meilleures pratiques
Marquage a grande visibilité

Figure 6. Graph. Least square mean daytime

adjusted detection distance by marking type and

location at existing sites.

“&= Continental

§.§? 600 4| * Transr\:r: /
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‘;M ” /
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Midblock
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g8

¢ Day
L 4 )
° O Night
0O o
<&
]
Bar Pairs Continental Transverse
Crosswalk Type

Réduction des accid
piétons 2 études
 48% (CMF 0,5
e 37% (CMFO



6- OPPORTUNITES

Traverses pietonnes - Meilleures pratiques

Interdiction du stationnement pres du passage
[ - =
03~ e l |
\\/uon
— TSNCROSSWALK |

DLt

"’t—::m =

P
RESTRCTION

Réduction des accidents 1 étude : 30

FIGURE ¥-4. Fedesinon sght! dufance and porking resivichon needec for
poroliel porking.



6- OPPORTUNITES

Traverses pietonnes - Meilleures pratiques

Ligne d’arrét avancé

[l ||| |
{ULEH LY
o || o

rojet NCHRP 17-56 en cours
Itats préliminaire publiés en novemb



6- OPPORTUNITES

Rues partagées
Rue La Gauchetiere Montréal

SR
=
N




ortunités d'aménagem

En résume sur la chausseée

Il est possible de mettre des éléments décoratifs
ou esthétique sur la chausse si ils :

* Respectent les couleurs réservées

* Ne puisse étre confondu aux marques
normalisées et reglementees

Ne nuisent au repérage, a la lisibilité ni a la
comprehension des autres marques

e comporte pas de dessins figuratif ou t




7- Conclusion

) Le cadre legal et normatif s’applique
pour tous les projets incluant les
nouvelles approches de conception

* Un guide # une norme

 Les infrastructures de transport sont
assujetties a la loi des ingénieurs

« Certaines parties du Tome V sont
reglementaires



7- Conclusion

) L’on dit souvent a la table d’expertise :

< On ne peut pas faire n’importe quoi

n’importe ou »

 Lachausseée est réservee au
véhicules selon le CSR - e trottoir et
banquette c’est différent

* Les rues partagées et les rues
piétonnes sont a part



7- Conclusion

) L’on dit souvent a la table d’expertise :

< On ne peut pas faire n’importe quoi

n’importe ou »

« Le bon panneau et le bon marquage
au bon endroit assure 'uniformité,

I’homogeéncéite et la lisibilité



7- Conclusion

) L’on dit souvent a la table d’expertise :
< On ne peut pas faire n’importe quoi
n’importe ou »

 Lasécurité detous les usagers ne
doit pas étre remise en guestion



7- Conclusion

3) Le professionnel est responsable

Le professionnel doit donc faire appel a
Ses connaissances, a son esprit d’analyse
et a son jugement professionnel pour

faire le meilleur choix possible dans le
con text e Répond aux besoins du client

Meilleur colit possible
usipasuB 3@ A|Iqeld

Fonctionnalité



