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PRESENTATION DU BNETD
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PRESENTATION DU BNETD

30 milliards FCFA

"' de chiffre d’affaires en 2016

. ‘ dont 60% d’Experts

(Docteurs, Ingénieurs,
M Techniciens Supérieurs...)

E— 39 années

d’expérience

» ?‘ A linternational

4 agences en Afrique o 200 °

-_...! r (Benin, Congo, Gabon, projets
Guinée Equatoriale) 90 axécutés par an

S

Certifié 1SO 9001 version 2008



1. LES DATES IMPORTANTES
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3 1952: LES PLANS D’URBANISME D’ABIDJAN PREVOIT LE PROJET

O 14 NOVEMBRE 1997: UETAT DE COTE D’IVOIRE A SIGNE UNE
CONVENTION DE CONCESSION AVEC UNE SOCIETE (SOCOPRIM),
LUl CONFIANT LA CONSTRUCTION ET LEXPLOITATION DU
FUTUR OUVRAGE.

O DECEMBRE 1999: LE COUP D’ETAT MILITAIRE CONTRAINT LA
SOCOPRIM A SUSPENDRE LES TRAVAUX DE DEPLACEMENTS
DES RESEAUX ET DE L’ASSAINISSEMENT.

3 10 NOVEMBRE 2012: REDEMARRAGE DES TRAVAUX

3 16 DECEMBRE 2014: INAUGURATION DU PONT

3 2 JANVIER 2015: MISE EN SERVICE DU PEAGE




Il. LES RAISONS DE LA
CONSTRUCTION DU PONT
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II.2. REPONDRE A LA PROBLEMATIQUE DE LA MOBILITE
DES ABIDJANAIS

CEFFET DES CRISES SUCCESSIVES DEPUIS 1999: EXODE MASSIVE
DES OPERATEURS ECONOMIQUES DES VILLES DE L'INTERIEUR
VERS ABIDJAN.

QEXPLOSION DEMOGRAPHIQUE AVEC UNE URBANISATION NON
PLANIFIEE: HABITATIONS DANS LA ZONE NORD ET
CONCENTRATION DES EMPLOIS DANS LE CENTRE-VILLE ET LA
ZONE PORTUAIRE AU SUD.

> BESOINS ACCRUS DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL

LISATURATION DES DEUX PONTS EXISTANTS.

—_

CONSTRUCTION DU TROISIEME
PONT, UNE PRIORITE P



II. PRESENTATION DU PONT HKB



= OUVRAGE EN BETON PRECONTRAINT CONSTITUE DE 30

TRAVEES ISOSTATIQUES DE 50 METRES DE LONG, SOIT
1500 M DE LONG.

TABLIER DE 28,40 M DE LARGEUR TOTALE, CONSTITUE
DE 2 CAISSONS DE 3,30 M DE HAUT, JUMELES
PRECONTRAINTS, LIES PAR UNE DALLE.

AUTOROUTE DE 2X3 VOIES DE 3,5 M AVEC UN TERRE-
PLEIN CENTRAL DE 1,60 M ET UN PASSAGE PIETON DE
2,85 M DE LARGEUR PERMETTANT AUX ABIDJANAIS DE
FAIRE DU SPORT.




O LE PONT EST PRECEDE AU NORD D’UNE VOIE EXPRESS DE
2X2 VOIES DE 2,7 KM DE LONG ET PROLONGE AU SUD D’UNE
VOIE EXPRESS DE 2X3 VOIES DE 2 KM ET UN ECHANGEUR DE
3 NIVEAUX SURPLOMBANT LE BOULEVARD VGE

(1 DES VOIES DE DESSERTES SONT CONSTRUITES POUR LES
RIVERAINS.

3 LA CONSTRUCTION A DUREE DEUX ANS (DU 22 NOVEMBRE
2012 AU 10 DECEMBRE 2014)

3 coUT DE LUOUVRAGE, DES EQUIPEMENTS ET LES VOIES
D’ACCES: 189 MILLIONS D’EUROS




I1l. LES DEFIS DU PROJET



111.1. DEFIS DES DELAIS

dinstruction du Président de la République de Cote
d’lvoire de terminer les travaux au plus tard le 31
Décembre 2014, soit en 25 mois.
Maitriser toutes les phases importantes de la
construction de [|'Ouvrage, en particulier, les

fondations, la préfabrication des caissons, le
transport et la pose de ces caissons.

(1Délais ténus car les travaux ont démarré le 22
Novembre 2012 et se sont achevés le 10 Décembre
2014. L'ouvrage a été inauguré le 16 Décembre 2014
par le Président de la République.




0 SORTIE DE CRISE, LA COTE D’IVOIRE N’ETAIT PAS
PREPAREE A UN INVESTISSEMENT AUSSI IMPORTANT (189
MILLIONS D’EUROS)

= LA PERSONNALITE DU PRESIDENT OUATTARA A RASSURE
LES BAILLEURS




11,3, DEFIS TECHNIQUES
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00.8.d DEFIS DE LA CONSTRUCTION DES PIEUX ET DES CAISSONS

 DEFIS DE UAPPROVISIONNEMENT CONTINU DU BETON PAR
VOIES MARITIMES POUR LES OPERATIONS DE FORAGE ET DE
BETONNAGE DES PIEUX DU PONT.

e EN FEVRIER 2014, A L'ISSUE DE PRES D’UN AN DE TRAVAUX,
LES 62 PIEUX DE 2 METRES DE DIAMETRE ET 85 METRES DE
PROFONDEUR ONT PU ETRE POSITIONNES.

DEFIS DU TRANSPORT DES CAISSONS:

e LES 60 CAISSONS EN BETON CONSTITUANT LE TABLIER DU
PONT ONT ETE PREFABRIQUES ET ACHEMINES PAR BARGE
SUR LE CHANTIER.

LES EQUIPES ONT AINSI REALISE UNE VERITABLE PROUESSE
TECHNIQUE EN POSITIONNANT, AU MILLIMETRE PRES, CES
SEGMENTS DE 1 000 TONNES ET DE 50 METRES DE LONG.




111.3.2. Défis de la Maitrise de la réalisation des fondations dans les délais
prescrits

EST ! OUEST
Longueur Longueur
exécutée exécutée
Cco 64,663 57,63 -07,03 64,663 57,47
P1 64,870 83,60 18,73 64,870 83,95
P2 65,123 83,70 18,58 65,123 83,93
P3 65,789 79,25 13,46 65,789 79,35
P4 65,055 79,45 14,40 65,055 85,61
PS 65,722 83,50 17,78 65,722 84,20
P& 66,588 81,70 15,11 66,588 82,70
P7 67,054 80,00 12,95 67,054 80,34
P8 68,520 79,26 10,74 68,520 80,05
PO 69,186 79,00 09,81 69,186 78,60
70,652 77,90 07,25 70,652 77,90
73,113 77,01 03,90 73,113 77,40
73,319 76,17 02,85 73,319 76,50
73,617 76,10 02,48 73,617 76,30
72,460 75,96 03,50 72,460 75,80
71,302 74,70 03,40 71,302 74,75
68,545 74,64 06,10 68,545 74,64
65,388 77,60 12,21 65,388 77,90
62,430 85,60 23,17 62,430 85,60
61,073 82,97 21,90 61,073 82,97
64,916 71,91 06,99 64,916 72,09
60,158 69,90 09,74 60,158 70,00
49,001 69,55 20,55 49,001 69,89
39,443 72,14 32,70 39,443 71,44
33,486 76,28 42,79 33,486 76,40
30,329 66,08 35,75 30,329 66,13
28,171 64,43 36,26 28,171 67,98
26,214 70,91 44,70 26,214 70,91
24,457 61,00 36,54 24,457 71,95
22,499 62,15 39,65 22,499 63,60
20,862 23,25 02,39 20,862 23,35

1754,01 2 273,34 519,34 1754,01 2 299,70

N ° APPUI Longueur APD Ecart Longueur APD

Lon&ueur APD(m) 3 508,02
Longueur

exécutée (m) 4573,04 30% de plus value au niveau des
Ecart (m) 1 065,03 longueurs des pieux
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1- Fabrication de caisson

3- Caisson mis sur les boogies pour le transport 4 - Transport du caisson sur la lagune pour |2 pose



L0 T 0 B e =l 2 3 DEFIS DE LA MECANIQUE DES SOLS

(JLe Pont est fondé sur 31 paires de pieux de 2 m de diameétre forés
et bétonnés, de longueurs variant de 23 a 86 metres.

(1 De part les fluctuations de terrain, un suivi topographique des
mouvements des pieux P27 a P29 (Est et Ouest) a été réalisé avant
et apres les poses des différents caissons. Une auscultation des
pieux par nivellement pendant un mois a permis de constater que
les tassements mesurés n’ont pas mis en évidence un
comportement anormal.

Ouest Est Quest Est Quest Est

7,6 0,2 mm 6,2 0,2 mm 9,1 0,2 mm 8,2 0,2mm 10 0,2 mm 8 0,2 mm




3- Pont HKB reliant et la partie Nord et la Partie Sud 4- Projet terminé dans la partie Sud par un Echangeur



IV. IMPACTS POSITIFS DE LA
CONSTRUCTION DU PONT
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IV.1. AMELIORATION DE ’ACCESSIBILITES ET DE ENVIRONNEMENT

Le Pont a désengorgé les deux seuls ponts
construits en 1950 (Pont Houphouét Boigny) et
1960 (Pont Général de Gaulle).

Autre bénéfice majeur, lié au désengorgement
du trafic : des dizaines de milliers de tonnes de
CO2 émis seront ainsi évitées.

La construction de voies express de 7 km, de
deux contre-allées de 4 km ont amélioré
I’accessibilité des riverains.
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IV.2. Avantages economiques

Création de plus de 1500 emplois permanents durant
les travaux et 100 emplois pour l'exploitation du
péage, la maintenance des installations, etc.

Le niveau du trafic évolue selon les prévisions: Plus de
65 000 véh. par jour en moyenne avec des pointes de
85 000 véh.

Des tarifs sociaux (0,8 a 4,5 euros) a la portée des
personnes a revenus moyens.

Des gains de temps de plus 30 mn et des économies de
parcours de 10 km pour les résidants des communes
de Cocody-Riviera et de Marcory, soit une économie de
carburant et la réduction des colts de transport.




Voie
FERMEE

Voie manuelle Voie mixte
OUVERTE OUVERTE

-
Voie automatique
OUVERTE

Passages réservés pour les différents types de paiement




V. CONCLUSION

Financé a travers un PPP, le pont HKB est |'un des plus
grands projets d’infrastructure d’Afrique de I'Ouest aussi
bien dans sa conception que sur le plan architectural.

Sa construction a amélioré tres sensiblement la mobilité
a Abidjan et contribue a [Il'amélioration de
I’environnement par la réduction des émissions de
dioxyde de carbone de pres de 90 000 tonnes par an.

Lors de sa construction, il a fallu relever de nombreux
défis techniques et financiers. C’est un exemple réussi de
PPP qui va servir de détonateur a d’autres
investissements en PPP.



Merci pour votre attention
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