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1. Mise en contexte

DE MOBILITE |
EvoluCits

LAVAL 2020

Grandes orientations du Plan Stratégique Laval 2020 Mise a jour du volet « développement piétonnier»

» Réaménager les quartiers en des milieux de vie sains, du Plan de mobilité active (2012)
attrayants et a 'échelle humaine

» Assurer une mobilité efficace, active et durable

Source: Ville de Laval
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2. Le projet

“ Acteurs impliqués

o /
~
|g/;’ Obijectifs de la Ville de Laval ((¥)) Mission

» Dresser un portrait des conditions > Doter la municipalité d'un outil clair, - SR € gl
actuelles de I'offre et de la demande gouyan;orga?lsetr la tp|a”'ﬁce|‘t'$” et](el » INRS
- p. P » desserte des piétons, et ce, dans le but > AIDENTIFIER
» Identifier les contraintes et opportunités premier de favoriser la marche auprés des
d’amélioration des infrastructures citoyens.

piétonnes.

» Assurer I'accessibilité universelle.
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2. Le projet

QQ Méthodologie : 3 etapes distinctes

e Portrait et diagnostic Demande potentielle, priorisation
Revue de litterature Ty . . .
de la situation actuelle des interventions et recommandations
» Collecte de données > Descrip}ion du territoire et de la » Evaluation de la demande potentielle
> Revue de Ia littérature population actuelle et projetée et de 'achalandage
et des pratiques des » Description du réseau piétonnier » Priorisation des interventions
autres administrations actuel

routieres - - » Recommandations
» |dentification des problématiques
et contraintes associées aux

déplacements piétonniers

» Analyse des besoins, propositions
et planification des aménagements
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2. Le projet

£ & K4

A qui s’adresse I'étude d’opportunité? Echelle d’intervention

» Ville de Laval

» Secteurs homogenes:
14 ex-municipalités de Laval

» Piétons

» Ecoliers et leurs parents

> Ainés

» Personnes a mobilité réduite
et handicapés
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3. Caracterisation du territoire lavallois
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Source: Ville de Laval / Traitement : CIMA+
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3. Caracterisation du territoire lavallois  § ki’t 4
WA

Types d’aménagements piétonniers
=3 Trottoir =y Piste multlfonctlonnelle —




3. Caracterisation du territoire lavallois

Types d’aménagements piétonniers

=y Traverse controlée

L e =

=y Traverse non-contrélée
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3. Caracterisation du territoire lavallois

Habitude des piétons

CIMA W uue | 29 mars 2017

Selon enquéte OD 2013:

» 45 550 déplacements piétonniers
= 99,5% déplacements internes
= 225 déplacements externes

Selon comptages piétonniers (9h):

» 99 090 piétons

= Entre 0 et 4818 piétons par
intersection

= Piétons correspondent a 5% des
usagers d’un carrefou

Montants/descendants de la STL
(jour de semaine):

» 126 835 usagers
o 2643 arréts

o Entre 0 et 15977 usagers par
arrét/terminus
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3. Caracterisation du territoire lavallois

Habitude des piétons

Densité des dépl = T e

Etatisement scoleire Services Arén aperent priornier -t Vole tevte
: 1= Trim parteant. Etatdnsearsers scolwres cobéges ot g 2= Peticent Bbiohicee Cesbes commumeteres, Pecs —— Trottok (polygone)
u\m’ 1ectath evec sassemerts ot certtes wortA e Pusaurete e vala s {E e e i
£ e tmation T gonaie), Hipite o chakes —— Vou payvdents
£ 4= Futlament pertewnt: Gurdedies 4 Cours dom
- i Phan dams
= Dwur e
Espaces verts of Mlaleaur 3 portity. Fac ot mpuce vert
Densiié deplecements shétons
[y 2= Parteast, P récriutth wvec quperracts o contes - ﬂ_:‘ ’—::“
— Ascun
Fi
ot b e vmiivn )
Source: Google Maps
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4. Contraintes et problematiques

» Analyse réalisée selon deux échelles d'intervention:
= Ville de Laval
= Secteurs homogénes (14)

» Parametres évaluées sous I'angle des déplacements piétonniers:
= Barrieres physiques et antrophiques

Réseau routier: Hiérarchie routiere et vitesse

Pbles générateurs

Aménagements et gestion des piétons

Transport collectif

Sécurité (collisions)
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4. Contraintes et problematiques

Aménagements et gestion des piétons

» Trottoirs, sentiers et autres
aménagements piétonniers

= Entretien et état des trottoirs
= Eclairage inadéquat sur certains axes

= Mails centraux larges, ce qui incite les
piétons a traverser en section courante

= Présence de mobiliers urbains et/ou
d’obstacles dans le corridor de marche

= Abaissées de trottoirs répétitives
= Cohabitation piéton/vélo problématique

Source: CIMA+
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4. Contraintes et problematiques

Aménagements et gestion des piétons

»Traverses piétonnes
= Entretien
Eclairage déficient
Etat de la signalisation et du marquage
Traits de scie et/ou bateaux-pavés problématiques
Présence d’obstacles dans la traverse
Recul important de la traverse
Stationnement sur rue trop prés des traverses

»Gestion
= Visibilité des tétes de feux
= Tétes de feux décalés
= Bouton-poussoir non-accessible

[
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4. Contraintes et problematiques

Ameénagements piétonniers vs Transports collectifs

» Accessibilité aux gares, stations de métro et terminus d’autobus
= Absence d'aménagement piétonnier
= Connexion déficiente avec le réseau piétonnier existant

» Accessibilité aux arréts de la STL

= Distance de marche importante pour les résidents désirant
accéder a un arrét de la STL

»  Trame de rues complexe
*  Absence de passages piétonniers entre les rues

» Accessibilité des arréts de la STL
o 4 niveaux d'accessibilité des arréts
* Parfaitement accessible (6%)
* Accessible (52%)
* Arréts non accessibles, mais pouvant le devenir (4%)
* Arréts non accessibles (38%)

|
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4.Contraintes et problematiques

Aménagements piétonniers

@ Gare du frain de banlieue ———Trottoir deux cdtés
Terminus d"autobus ~———Trottoir un coté
B Anét d'auiobus Trottoir partiel
° Barriéres physiques ~———  Sentier piétonnier
° Transport collectif Etablissements scolaires
° Sécurité routiére I Préscolaire et primaire
° Pole générateur I Secondaire
4= Point de passage Formations professionnelle,
i collégiale et universitaire
ni Débits pigtonniers (9h)

T -I _1 fj‘:lj -
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5. Opportunites des deplacements pietonniers &‘ M k 2

\
' S Méthodologie

P\ » Selon les problématiques identifiées
» 4 niveaux d’opportunités

1. Accessibilité et continuité des aménagements
piétonniers

2. Sécurité
3. Convivialité et confort

4. Accessibilité aux infrastructures de transport
collectif

f..
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5. Opportunites des deplacements pietonniers h M k 2 4
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Station de métro
Gare du train de banlieue
Terminus d’autobus

P6le commercial

Opportunité des
déplacements piétonniers

Sécurité

270 Convivialité et confort

Accessibilité et continuité
du réseau piétonnier

Accessibilité aux infrastructures
de transport en commun

Arrét d’autobus non-accessible
comptant plus de 20 usagers/jour

Aménagements piétonniers
—— Trottoir deux cdtés
~—— Trottoir un cété
Trottoir partiel
——— Sentier piétonnier
Etablissements scolaires
I Préscolaire et primaire
I Secondaire

Formations professionnelle,
s collégiale et universitaire
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Activite #1
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6. Priorisation des interventions

o Criteres de priorisation
’ » Franchissement des barriéres
/ » Réseau routier

» Péles générateurs

» Accessibilité aux infrastructures de transport collectif
» Marcheurs actuels

» Potentiel piétonnier

» Parachevement du réseau

’
|,
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Activite #2
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