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Projet conjoint : STL et Ville de Laval
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Evolution des temps de franchissement par feux
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Evolution des temps de franchissement par feux
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]  Un peu de détails surle TSP

TSP : strategie d‘operation gui favorise les bus pour le franchissements des carrefours a feux
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| jour =1 bus

Analyse de la succession des événements du bus 1 208 le 13 janvier 2017
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Analyse de la succession des événements du bus 1 208 le 13 janvier 2017
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- Le TSP en action
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Un peu de détails sur le TSP
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