ERRATA — EDITION 2016 DU GUIDE
CONDUIRE UNE MOTO (MISE A JOUR)

Des erreurs se sont malencontreusement glissées dans la deuxieme
edition du guide Conduire une moto, publiée en mars 2016. Les
corrections concernent uniguement la version imprimée du guide, la

version PDF en ligne ayant deja été mise a jour.

Veuillez prendre note des correctifs suivants :

MISE A JOUR
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Contexte particulier
Vrai: 1,3,5

Lois de la physique

12 15

Fonctionnement d’une
moto

Vrai:2,4,7,8,10, 11,14

Opérations de base
Vrai: 1,2,4,5,6,7,8

Techniques de conduite

Position de conduite

et direction du regard
Vrai: 2,3,4,5,8,9

Utilisation des commandes
Vrai:1,2,3,4,5

Contrepoids et contrebraquage
Vrai:1,3,6,7, 8

Manceuvres
Vrai: 1,4,5,6,8,9 10,11

Situations particuliéres
Vrai:1,2,3,5,6

Si vous avez éprouvé beaucoup de difficulté a départager
les vrais énoncés des faux énoncés, c’est peut-étre un signe

que vous n'avez pas compris certaines notions importantes.
Il vous est fortement suggéré de relire le guide avant de
prendre rendez-vous pour votre examen théorique.
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Contexte particulier
Vrai: 1,3, 5

Lois de la physique
Vrai: 1,6,7,8,9 10, 11, 12, 14, 15

Fonctionnement dune
moto

Vrai: 2, 4,7, 8,10, 11, 14

Opérations de base

Vrai: 1,2,4,5,6,7,8

Si vous avez éprouvé beaucoup de difficulté a départager
les vrais énoncés des faux énoncés, c'est peut-&tre un signe
que vous n'avez pas compris certaines notions importantes.
Il vous est fortement suggéré de relire le guide avant de

Techniques de conduite

Position de conduite
et direction du regard
Vrai: 2, 3, 4,5 8 9

Utilisation des commandes
Vrai: 1,2, 3,45

Contrepoids et contrebraguage
Vrai: 1,3, 6,7, B

Manceuvres

rrrrrr

Situations particuliéres
Vrai: 1,2, 3,56

prendre rendez-vous pour votre examen théorigue.
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Selon le modéle de moto, la roue arriére est mise en mouvement soit
par une chaine, soit par une courroie, soit par un arbre de transmission.
La chaine ou la courroie peuvent malheureusement se briser et
entrainer un blocage de la roue arriére. Dans une telle situation,
il vous sera difficile de conserver le contréle de votre moto et
d’éviter la chute. Toutefois, dans la mesure ou vous avez le temps
de réagir, vous pouvez suivre cette séquence d’actions.

Agir de facon sécuritaire...

Tenez fermement le guidon.

Serrez le levier d’embrayage.

Eteignez le moteur 2 l'aide de I'interrupteur d'urgence.

Réduisez votre vitesse le plus possible avant de quitter la chaussée.
Engagez-vous doucement sur |'accotement.

NI ERELA I e

Avant de reprendre la route, faites faire une vérification
compléte de votre moto par un mécanicien qualifié.

E Vérification mécanique

Le dérapage est en fait un glissement du pneu da a une perte d'adhé-
rence. Ce phénoméne peut survenir aussi bien lorsque les roues sont en
mouvement que lorsqu’elles sont bloquées. |l se produit généralement
a cause d'un mouvement brusque au moment de |"accélération ou du
freinage, ou a cause d’une mauvaise adaptation de sa conduite dans
la prise d'une courbe.

Si votre moto dérape, vous devez réagir calmement et rapidement afin
d’éviter une perte de contréle. Les premiers instants sont déterminants.
Gardez les bras et les mair§ e maniére a éviter tout mouvement
brusque et relachez la poignee des

az. Tenez fermement le guidon.
détendus
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Selon le modéle de moto, la roue arriére est mise en mouvement soit
par une chaine, soit par une courroie, soit par un arbre de transmission.
La chaine ou la courroie peuvent malheureusement se briser et
entralner un blocage de la roue arriere. Dans une telle situation,
il vous sera difficile de conserver le controle de votre moto et
d’éviter la chute. Toutefois, dans la mesure ou vous avez le temps
de réagir, vous pouvez suivre cette séquence d'actions.

Agir de facon sécuritaire...

Tenez fermement le guidon.

Serrez le levier d'embrayage.

Eteignez le moteur a I'aide de l'interrupteur d'urgence.

Réduisez votre vitesse le plus possible avant de quitter la chaussée.

Engagez-vous doucement sur |'accotement.

Avant de reprendre la route, faites faire une vérification
compléte de votre moto par un mécanicien qualifié.

D Vérification mécanique

Le dérapage est en fait un glissement du pneu da a une perte d’adhé-
rence. Ce phénoméne peut survenir aussi bien lorsque les roues sont en
mouvement que lorsqu’elles sont bloquées. Il se produit généralement
a cause d'un mouvement brusque au moment de |'accélération ou du
freinage, ou a cause d'une mauvaise adaptation de sa conduite dans
la prise d'une courbe.

Si votre moto dérape, vous devez réagir calmement et rapidement afin
d'éviter une perte de contréle. Les premiers instants sont déterminants.
Gardez les bras et les mains détendus de maniére a éviter tout mouve-
ment brusque et relachez la poignée des gaz. Tenez fermement le guidon.

\
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Amorcer la manceuvre (A I'approche d'une courbe)

Techniques «
nduite Description
Faire des Ralentissez et faites un balayage visuel, regar-

vérifications visuelles = dez dans les rétroviseurs. N'oubliez pas de
vérifier les angles morts.

Communiquer nts et assurez-vous de vous
sa présence et

ses intentions

Choisir le tiers .+ Prenez le tiers de voie approprié (celui qui vous
de voie approprié - permettra d'avoir la trajectoire sécuritaire pour
- prendre la courbe).

Adapter sa vitesse -+ Ralentissez avant la courbe.

Exécuter la manceuvre (Dans la courbe)
Techniques de

ynauiile vescription

Dirigersonregard . Dirigez votre regard vers la sortie de la courbe.
au bon endroit

Faire des -+ Bougez vos yeux de gauche a droite pour
vérifications visuelles = élargir votre champ de vision.

Maintenir des marges - - Prenez la trajectoire qui vous permettra de

de sécurité  maintenir des marges de sécurité.

Adapter sa vitesse -+ Maintenez une vitesse constante.

Conclure la manceuvre (Aprés la courbe)

iecnniqgues ae

onduite Description

Faire des : Regardez dans les rétroviseurs, vérifiez les
vérifications visuelles - angles morts-et-désactiverterelignotants
Choisir le tiers -+ Prenez ensuite le tiers de voie approprié.

de voie approprié

Adapter sa vitesse Reprenez graduellement une vitesse adaptée

au contexte.
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Amorcer la manceuvre (A I'approche d’une courbe)

/~ Faire des Ralentissez et faites un balayage visuel, regar-
vérifications visuelles dez dans les rétroviseurs. N'oubliez pas de
vérifier les angles morts.
< Choisir le tiers Prenez le tiers de voie approprié (celui qui vous
de voie approprié permettra d’avoir la trajectoire sécuritaire pour

prendre la courbe).

Adapter sa vitesse Ralentissez avant |a courbe,

Exécuter la manceuvre (Dans la courbe)

Diriger son regard Dirigez votre regard vers la sortie de la courbe.
au bon endroit

Faire des Bougez vos yeux de gauche a droite pour
vérifications visuelles élargir votre champ de vision.

Maintenir des marges Prenez la trajectoire qui vous permettra de

de sécurité maintenir des marges de sécurité.

Adapter sa vitesse Maintenez une vitesse constante.

Conclure la manceuvre (Apreés la courbe)

Faire des Regardez dans les rétroviseurs et vérifiez /

vérifications visuelles les angles morts.

Choisir le tiers Prenez ensuite le tiers de voie approprié.
de voie approprié

Adapter sa vitesse Reprenez graduellement une vitesse adaptée
au contexte.




