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CONTEXTE 

Les ménages situés près d’une gare de train utilisent plus fréquemment les 

transports collectifs pour leurs déplacements quotidiens que ceux demeurant 

plus loin (Chatman, 2006; Cervero et al., 1995 et 2002). 
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Aucune étude longitudinale. 



QUESTION DE RECHERCHE : PARTIE 1 

Après leur déménagement, est-ce que les nouveaux résidents 

des quartiers TOD adoptent des modes de transport plus 

durables? 

Source de l’image :https://ppntestblog.files.wordpress.com/ 



DONNÉES ET MÉTHODOLOGIE   

Sondage : 

• 7 quartiers TOD : 2 au Canada , 5 aux États-Unis. 

• 586 réponses : 478 questionnaires complets. 

 



DONNÉES ET MÉTHODOLOGIE  

Unité d’analyse : motif de déplacement (n= 2 460) 

• 6 motifs analysés: 

- Travail 

- Salle d’entraînement ou centre communautaire  

- Service (banque, clinique médicale, pharmacie, etc.) 

- Café, bar ou restaurant 

- Principale rue commerçante ou centre d’achat 

- Divertissement et loisir (cinéma, théâtre, etc.) 

- Chaque individu est répété par le nombre de motifs de déplacement différents 

déclarés lors d’une semaine typique 

 

Modèle utilisé : régression logistique multinomiale à plusieurs niveaux 

• Contrôle pour la corrélation entre les réponses d’un individu 

• Le répondant est présent dans la base de données autant de fois qu’il a 

reporté un motif de déplacements différents 



DONNÉES ET MÉTHODOLOGIE  

Variable dépendante : type de changement modal 

 

 

 



RÉSULTATS : ANALYSE DESCRIPTIVE  

Choix modal avant et après le déménagement dans un TOD par motif (en %) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• Transfert modal vers le transport collectif n’est pas aussi élevé qu’espéré. 

• Augmentation de l’utilisation de l’automobile pour le motif travail, mais 

réduction de 2 % de l’utilisation de l’automobile (tous motifs). 

• Forte augmentation des modes actifs. 

• Présence du phénomène d’auto-sélection. 
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RÉSULTATS : ANALYSE DESCRIPTIVE  

Type de changement modal par motif de déplacement (en %) 
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RÉSULTATS : ANALYSE DESCRIPTIVE  

• 45 % des répondants ont adopté un mode de transport plus durable 

pour au moins l’un de leurs motifs de déplacement. 

 

• 39 % des répondants ont adopté un mode de transport moins 

durable pour au moins l’un de leurs motifs de déplacement. 

 

• 29 % des répondants n’ont pas modifié leurs choix modaux. 

 

 

20 % des déplacements sont maintenant faits par un mode plus durable 

et 17 % par un mode moins durable (différence statiquement significative). 

Impact positif des quartiers 

TOD sur le choix modal des 

individus 



PRINCIPALE CONCLUSION 

La mise en œuvre des quartiers TOD peut réduire l'utilisation de 

l'automobile, mais seulement pour certains motifs de déplacement : 

 Les nouveaux résidents des TOD adoptent des modes de transport 

plus durables pour :  

 Les loisirs (gym, café, restaurants, cinéma, etc.) et  

 Les services de proximité (banques, pharmacie clinique médicale, etc.) 

 Les nouveaux résidents des TOD n’adoptent pas des modes de 

transport plus durables pour :  

 Le travail 

 Le magasinage.  

 

Source des images :http:// www.pinterest.com/dwio22n 



QUESTION DE RECHERCHE : PARTIE 2 

Quels facteurs encouragent les nouveaux résidents dans un 

quartier TOD à adopter des modes de transports plus durables 

pour leurs déplacements ? 

Source de l’image :http://mithun.com/images/assets/TOD 



QU’EST-CE QUI INFLUENCE LE CHOIX 

MODAL? 

Choix modal 

Caractéristiques 
socio-

démographiques 

Environnement 
bâtit 

Attitudes 
individuelles 

• Variable contrôle pour l’auto-sélection  

 



RÉSULTATS : RÉGRESSION  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



RÉSULTATS : RÉGRESSION  

Facteurs qui augmentent le risque d’opter pour un mode de transport plus 

durable VS conserver le même mode : 

• La connaissance des impacts environnementaux du mode (+243%) 

• Le Walk Score (+245% si plus > que lieu de résidence précédent) 

• L’accès à un tarif réduit pour les service de TC ( +171 %) 

 



RÉSULTATS : RÉGRESSION  

Facteurs qui augmentent le risque d’opter pour un mode de transport moins 

durable VS conserver le même mode : 

• L’accès à un stationnement gratuit au travail (+375 %) 

• L’acquisition d’une nouvelle voiture (+295 %) 

• L’achat d’une propriété (+215 %) 

• La taille du ménage (+25 %/individus supplémentaires.) 

• Le temps de marche à l’arrêt de TC le plus près (+8 %/min.) 

• Motif travail (+384 %) 

• Motif magasinage (+183 %) 

 

Contrôle pour l’auto-sélection: 

• Les gens pour qui le choix d’emménager dans un quartier TOD fut motivé par 

l’accès au service de TC sont 2,4 plus susceptibles d’adopter un mode de 

transport plus durable. 



À RETENIR  



À RETENIR 

 Attention aux développements adjacents à un axe de transport collectif (TAD)  



À RETENIR 

 Attention aux développements adjacents à un axe de transport collectif (TAD)  



À RETENIR  

Part modale du transport collectif  



À RETENIR  
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À RETENIR  

 



À RETENIR  

Source: http://www.ledevoir.com/documents/cahier_special/pdf/83477ab03b297bbd7d2cf665812d16bcc58f21bf.pdf 

http://www.google.ca/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjFgtf9jbrLAhWEqB4KHeceBy0QjRwIBw&url=http://www.alphase-agencement.com/devis-agencement-pharmacie/travaux-electricite-c-112_106_132.html&psig=AFQjCNF6TTP5mlBsK1vP2MbnX-kAc9rMJQ&ust=1457836391933789


DOES TOD NEED THE T? (TITRE DE L’ARTICLE)  

- Daniel Chatman  
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Source: http://guide.saferoutesinfo.org/engineering/images/grid_sprawl.gif 
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Réseau de rues 
interconnectées 

Designs et infrastructures orientés pour le 

confort et la sécurité des piétons et les 

cyclistes 

Densité et mixité d’usages 
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QU’EST-CE QUI INFLUENCE LE CHOIX 

MODAL? 

28 

Choix modal 

Caractéristiques 
socio-

démographiques 

Environnement 
bâtit 

Attitudes 
individuelles 

• Variable contrôle pour l’auto-sélection  
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Variables 
Automobile 

Transport 

collectif 
Modes actifs 

Sexe (féminin) - + 

Âge + - - 

Taille du ménage + - 

Niveau d’éducation +- +- +- 

Revenu + - 

Nombre de 

véhicules  

+ - 

Contraintes 

(enfants, chaînage, 

etc.) 

+ - 

QU’EST-CE QUI INFLUENCE LE CHOIX 

MODAL? 
Relation attendue selon la littérature 
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Variables 
Automobile 

Transport 

collectif 
Modes actifs 

Environnement 

mixte 

- + + 

Densité (à l’origine 

et à destination) 

- + + 

Environnement 

favorable aux 

piétons et cyclistes 

(connectivité, 

sécurité, 

infrastructures, etc.) 

- + + 

QU’EST-CE QUI INFLUENCE LE CHOIX 

MODAL? 
Relation attendue selon la littérature 

E
n
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o

n
n

e
m

e
n

t 
b

â
ti
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Variables 
Automobile 

Transport 

collectif 
Modes actifs 

Distance de 

déplacement 

+ - - 

Temps de 

déplacement 

+ - - 

Accessibilité 

(emplois et 

aménités) 

+ 

Accès au TC 

(origine et 

destination) 

- + + 

Fiabilité et flexibilité + 

Nombre de transfert - 

QU’EST-CE QUI INFLUENCE LE CHOIX 

MODAL? 
Relation attendue selon la littérature 

T
e
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, 
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té

 



32 

Variables 
Automobile 

Transport 

collectif 
Modes actifs 

Offre de 

stationnement 

+ - - 

Prix du 

stationnement 

- + + 

Coût d’utilisation 

d’une voiture 

- + + 

Rabais sur le prix 

d’un laissez- passer 

de TC 

- + 

Préférence  

concernant le mode 

de transport et 

satisfaction 

+- +- +- 

QU’EST-CE QUI INFLUENCE LE CHOIX 

MODAL? 
Relation attendue selon la littérature 
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