AQIR 2016

Analyse intégrée transport — architecture — urbanisme
pour la requalification d’un pole urbain existant :

@ Certaines villes se retrouvent parfois devant la
néecessite de redynamiser une zone centrale.

® Des choix de transport peuvent étre grandement
responsables du déclin de la zone

® Mais une lecture des lieux avec une vision intégrée
« transport-architecture-urbanisme » permet de
mieux orienter le diagnostic vers des solutions plus
completes



Analyse intégrée transport — architecture -
Urb‘dn\i\sme pour la requalification d’un pole
urbain““‘“‘ex_is tant
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® Problématiques de poles urbains “devitalises”
@ Enjeux de pOles urbains “dévitalisés”

® Concepts d’intégration des trois aspects

- outie

o 0 les / résultats



Les possibles causes de « dévitalisation »

®

Déclin d’une mono-activité centrale de la zone
(exemple « friches industrielles»)

Migration suburbaine des résidences et commerces

Coupures physiques par des infrastructures
(voie ferrée, autoroute)

Empreinte du « tout a I’auto » : stationnement en front de rue,
nombre élevé de voies de circulation, aucune plantations

Peu ou pas d’aménagements pour modes actifs
(ni accessibilité universelle)

Transit, vitesse, pollutions sonore et visuelle

Echelles horizontales / verticales disproportid‘hné\es
(manque d’encadrement, d’echelle adaptee a I’humain)

Pas d’animation, absence de « lieu d’intérét »



Conjugaison malheureuse d'approches non intégrées

@ Transport . approche « mécaniste »
vehicule individuel, fluidité, largeur de voies, sens unigues

® Urbanisme : approche « compartimentee »,

séparation des fonctions, stationnement peu limité en nombre
et emprise

@ Architecture « de performance »
axeée sur les grandes hauteurs et pas sur les espaces publics



Exemples de problématiques au pole Charles-
LeMoyne — Longueull
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Exemples de problématiques au pole Charles-
LeMoyne - Longueull




. Exemples de problématiques au pole Charles-
‘LeMoyne - Longueuil
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Autres exemples de problématiques

Boulevard Taschereau (Longueuil)
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Autres exemples de problématiques

Boulevard Taschereau (Longueuil)

Un milieu tout a I’auto :

 5voies par direction

 Terre plein inhospitalier ou méme cléture au centre
e éclairage « routier »
e parcours piétons confinés entre chaussées et stationnements en front de terrain




EFnjeux de mobilite

Perméabilité / lisibilité des réseaux locaux :
> multiplier les liens locaux a travers les coupures actuelles
> simplifier les trajets (doubles-sens)

Limiter les interférences entre réseau supérieur et local

Mobilité active : compléeter les réseaux, limiter les ruptures
induites par le réseau supérieur

« Refaire des rues » conviviales a tous les modes, partager
I’espace tous modes

Apaiser la circulation véhiculaire



Enjeux de mobilite

Densité : en préevoir suffisamment pour ’'ambiance et pour
réduire les distances de marche

Capacité routiere : en conserver pour le futur (« juste assez »)

@ Transport en commun :

> Canaliser, limiter I’espace consomme, rendre le service plus
performant

> Utiliser le mode comme outil d’aménagement

® Stationnement:

> limiter son emprise,

> le relocaliser pour favoriser la marche,

> I'intégrer au bati pour en diminuer I’ |mportance dans le paysage



Enjeux d‘urbanisme / architecture

® Mixité des usages / poble de services

@ Echelle verticale / horizontale : « échelle humaine »

® Espaces publics a créer

® Animation : avoir des p(‘)leé‘générateurs d’intérét

® Animation : avoir des promenad‘*és.« ponctuées »

@ Zones de rencontres : en créer

® Exposition au climat : y veiller pour Optimi5éf“‘l“e\g\soIutions

® Etc..

—



AU centre de toute revitalisation...
..le pieton (cycliste, roller etc.)
..comment I’attirer / le retenir ?

Transport et circulation conditionneront a nouveau la forme des secteurs
centraux : piétons, places, mobilier, échelle, etc.

Les secteurs centraux sont animés et rentables lorsqu’ils sont occupés

par du monde (pas des veéhicules) et que les motifs poury venlr ety
demeurer sont multiples !



Concepts
intégrateurs

La « boite a outils »
de Jan Gehl:

12 criteres de
gualité classes en 3
familles :
Protection, Confort
et Attrait

Certains aspects
réferent au

« transport » |...

...mais d’autres
réferent a
I”’architecture /
urbanisme /
aménagement
urbain...

...voire a d’autres
domaines
(artistique, santé
publigue etc.)

Le confort

Le plaisir

LA PROTECTION COMTRE LES
ACCIDENTS ET LA CIRCULATION -
SEMTIMENT DE SECURITE

= protection des pidtans
élimination de la paur
lige & la circulation

F
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LES OPPORTUNITES POLR MARCHER
ezpace pour marcher
aucun abstacle
surfeces addéquates
aceezsibilité adaptéde
3 tous
* fagades intéressantes

LES OPPORTUNITES POUR REGARDER
* distance de regard raizonnable

* champ de vision non chatruée

* vues intéressantes

= dclairage (la nuit)

'ECHELLE
lez batiments et
les espaces sont
congus 3 |'échelle
humaine

LA PROTECTION COMNTRE LES CRIMES
ET LA VIOLEMCE - 5E SENTIR

£M SURETE

= damaine pulblic animé

* regard sur la rue

A,
-y
fi =
= fonctions chevauchantes
jour et nuit i ‘
* dclairage adéquat .
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LES OPPORTUNITES
POUR RESTER DERBOUT

affet de bord / espaces
intérezzants pour rester
debaut

SUPPOILS

LES OPPORTUMITES POUR
PARLER ET ECOUTER
* niveau de bruit bas
= mobilier urbain
qui facilite
la communication

LES OPPORTUMITES POUR
PROFITER DES ASPECTS
POSITIFS DU CLIMAT

* soledl / ombre

+ chaeleur / fraicheur

* hrige

LA PROTECTION CONTRE LES
EXPERIEMCES SENSORIELLES
DESAGREAELES
* vent
* pluie / neige
* froid / chaleur
* podiution
* |bruit, poussiare,
lumiéra aveuglante

LES OPPORTUNITES POUR S'ASSEQIR
* SEQICES POUT &'BEES0IC
= tirer profit des avantages :
vue, soledl, gens
* places adéquates pour
5'BEE20Ir
* bancs pour 2 reposer
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LES OPPORTUNITES POUR JOUER
ET FAIRE DE LEXERCICE
* invitations & la créativité,
3 l'activité phy=igue,
3 l'exercice et au jeu
* jour et nuit
* en £té at en hiver i‘\g\\:q_z"‘\.‘.
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LES EXPERIENCES
SENSORIELLES POSITIVES
design intéressant et

sowci du détail
matérigux de qualité
palles wuss

arbre. cours d'eau,
wegétation




Concepts intégrateurs

Jeff Speck : 10 étapes vers des villes « marchables »

Remettre les autos a leur place

Mixer les usages

Bien utiliser le stationnement (et le tarifer)

Miser sur le transport en commun

Protéger les piétons

Accuelllir les cyclistes

Bien configurer les espaces publics (« encadrer » les piétons)
Planter des arbres

Promouvoir des facades vivantes et attractives

10.Choisir ses batalilles, ne pas disperser ses actions entre trop de lieux

© © N O bk wbdPE

Quatre conditions pour favoriser la marche :
utilité

sécurité (réelle et percue)

confort

intérét

v

v

v
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Echelles

« Rappels de Jan Genhl:
— «champ de vision social » = 100m
— Limite de vue des expressions humaines : 25m
— Dimensions usuelles des places: 100 x 70m

 Proportions dans rues :
— Idéal ? 1 vertical pour 1 horizontal
— Maximum 1V / 6H

* Attention aux projets trop gros pour un marché donné
— Exemple intéressant : regle hauteur < largeur+20feet

SITUATION PROPOSEE




Project of public places :
le concept « au moins 10 »

 Une place fonctionne si les usagers ont une varieté de raisons (au
moins 10) de s’y rendre

— S’asseoir

— Jouer

— Voir des événements /expositions

— Ecouter de la musique

— Manger, boire

— Discuter, rencontrer, regarder les autres
— Fréquenter des commerces a proximité
— Etc.

« Idéalement, il faut trouver un moyen de personnaliser le lieu, sur la
base de son histoire, de sa culture propre. Les reS|dents peuvent étre
une source d’information dans le projet.

* Plus généralement, si une ville a plus de 10 places de ce \g\enre elle
devient une source d’attraction touristique et de developpement

régional \
/,,



MTO : rue comp

Points de vue des usagers sur les élémentis de conception des
passages piétonniers sirs

Transport Utilisations
en commun | adjacentes

Passages en sectio
courante

Incidence positive X Incidence négative @ Utiliser avec prudence == Neutre

 Planification d’une rue
Coupe type d’une rue animée

> 1, Lignes directrices en matiére d’aménagement axé sur les
e e transports en commun

e Planification d’une rue :

Ameénagements pour piétons vus par
les différents usagers

- faire des compromis entre tous

zone
d'ameublement




Quelgues citations / idees

Jan Gehl : Penser en séquence
« Vie » puis « espaces » puis
« batis » (et pas I'inverse)

Les conditions génératrices de
diversité (Jane Jacobs)

Risques de destruction de la
diversité (auto-destruction,
automobile)

L’induction de trafic existe, son contraire aussi : Embarcadero a San Francisco

L’art, une composante importante pour I’attrait du piéton

« Tactical Urbanism » : des aménagements a tester en mode « événementiel »



. Conjuguer tous les domaines professionnels dans une
~approche intégree




Conjuguer tous les domaines professionnels dans une
approche intégrée

Enjeux d’une approche multidisciplinaire:

® Quiest «lead » parmi les services du client
Quels partenaires sont présents dans le suivi du projet

® Quelle démarche d’analyse : participative, itérative, par
ateliers de travail, un concept ou plusieurs, analyse
multicritere ou pas etc.

® Consultation publique ? Quand 2 Dans quel but ?
® Les agendas de tous sont-ils en phase ?

O]

® ...Va-t-on converger ? A temps ?



Outlls de transport

® Le « minimum syndical » :

>

>

>

>

Enlever le transit routier

Réduire les coupures urbaines

Simplifier les trajets

Rendre les réseaux actifs directs / continus / sécuritaires
Favoriser I’accessibilité TC

Intégrer I’accessibilité universelle

Rationaliser / regrouper / relocaliser Ie stationnement
Rénover les espaces publics “

® Les bougies d’allumage (selon I’ echelle du m|I|eu) ;

>

>

>

>

Un grand projet public attractif

Un mode TC lourd

Piétonisation / zone de rencontre / zone 30
Un espace public beau / novateur

Des événements rassembleurs



Exemple d’aménagements « revitalisants »

Redonner un caractere urbain a des milieux artériels destructurés:
- structurer, encadrer, meubler a I'échelle des piétons

- fransport en commun accessible, efficace

- des parcours piétonniers sécuritaires, conviviaux et efficaces




Exemple d’aménagements avant/apres

p

Lac-Mégantic



Exemple d’améenagements avant/apres

Lac-Meégantic




Exemple d’aménagements avant/apres
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Exemple d’améenagements avant/apres

T Memgrial dul 6 Jui
- i
-y =

P~ HOTEL "'T-‘
W DEVILE

Lac-Meégantic




es

ts avant/apr

V4

=
%
-
W
O
©
C
W
=
©

Exemple d’

mmm Tromr

=== Pite cyclabie widiectionsle

i B VHR

HE BN Piste cyclabies bidrecionnelie

Lac-Mégantic




‘ameénagements avant/apres
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® Deécines
(traitement de coupure)




ple d amenagements
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® Hautmont
(zone 30)



EXempIe d’ameénagements avant/apres

® Lyon Confluence



Exemple d’ameénagements avant/apres

444444
-

® Lyon Confluence / \






EXempIe d’ameénagements avant/apres

1 2 3 4 5 6 7 8
1. Le Progrés - me 3. Les Salins - 4. 45 Quai Rambaud [ex : Les Dovanes) : Communication, restaurant, golerie d'art - s.mmm Biennale d'art contemporain, ef autres manifestafions culturelles - 6 - 7 - 8. Autres pavillans
. b e ol i e Al ] m"ww W N - - E—




Exemple d’améenagements avant/apres

® Bordeaux




Exemple d’aménagements avant/apres

® Bordeaux
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EXempIe d’ameénagements avant/apres

@ Sion (Suisse) : zone de rencontre R + principaux commerces __ -
| * 70 places stationnement _ _ 1

‘ meamenagement routier T; i T

%% » projét requalificatigh’ centre-ville |
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Ei\\e\\mple d’ameénagements avant/apres




Exemple d’ameénagements avant/apres

® M'||en|um Park a Chicago
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Exemple d’aménagements avant/apres

® Paris-Plage
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Big Dig, Boston Mass.



Intersection
Parc-Pins




Autoroute Décarie




| “Mobilier urbain
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Le pouvoir des chaises et
du\TQcticaI Urbanism a
Times“Square
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QIR 2016

Analyse intégrée transport — architecture — urbanisme
pour la requalification d’un poOle urbain existant

® Questions ?
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