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WORLD ROAD

L'AIPCR

e L'Assoclation mondiale de la Route (but non lucratif) a
éte créée en 1909 en France pour promouvoir la
coopération internationale sur des sujets liés a la route
et au transport routier.

« Administrations routieres de 121 gouvernements

* Membres dans plus de 140 pays.
 Volet multilingue important (francatis, anglais et espagnol).
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WORLD ROAD

L'AIPCR : mission W

« L'AIPCR existe pour servir tous ses membres en
fournissant :
 un forum international de pointe pour l'analyse et la

discussion de toute la gamme des questions relatives a la
route et au transport routier,

« |'identification, le développement et la diffusion des
meilleures pratiques ainst que l'offre du meilleur acces aux
informations internationales,

* une totale prise en compte, dans le cadre de ses activites, des
besoins des pays en développement et en transition,

* le développement et la promotion d'outils efficaces d'aide a la
décision en matiere de routes et de transport routier.
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WORLD ROAD

Plan strategique 2012-2015 DELAROUTE

AIPCR, PIARC

» Theme stratégique 1 - Gestion et Theme stratégique 3 - Sécurité

performance « CT 3.1 Politiques et programmes
* CT 1.1 Performance des administrations nationaux de sécurité routiere
de transport « CT 3.2 Conception et exploitation
e CT 1.2 Financement d'infrastructures routieres plus slres
« (T 1.3 Changement climatique et « (T 3.3 Exploitation des tunnels routiers
durabilité '
. : * Groupes d'Etude
» CT 1.4 Aspects économiques des L S
réseaux de transport routier et * GE1 Groupe d’'Etude Manuel de Securite
développement social routiere )
« | CT 1.5 Gestion des risques * GE2 Groupe d’Etude Sareté
« Théme stratégique 2 - Acces et » Theme stratégique 4 - Infrastructures
mobilité « CT 4.1 Gestion du patrimoine routier
» CT 2.1 Exploitation des réseaux routiers » CT 4.2 Chaussées routieres
« CT 2.2 Amélioration de la mobilité en » CT 4.3 Ponts routiers
milieu urbain * (T 4.4 Terrassements et routes non
» CT 2.3 Transport de marchandises revetues

* (T 2.4 Viabilité hivernale

e CT 2.5.Ré§eaux de routes rurales et
accessibilité des zones rurales

Comité de la Terminologie

wod‘m ROAD
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Comité Technique (CT) 1.5 : La gestion du

risque

« Environ 50 membres provenant de 30 pays
* Président : Keiicht TAMURA (Japon)

 Secrétaires :

« Anglats : Yukio ADACHI (Japon)
| Francais : Etienne QUIRION (Canada-Québec)
« Espagnol : Pedro TOMAS (Espagne)

* Groupes de travall :

| GT1: Richard FRENETTE (Canada-Québec)
o GT2: Christtan STEFAN (Autriche)

e GT3: loannis BENEKOS (Grece)
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GT1 : Termes de référence

Enjeu 1.5.1: le role de l'analyse de risques dans le
développement de politiques et la prise de décision

 Analyser comment l'évaluation des risques est utilisée et
intégrée dans la définition des politiques et les décisions au
sein des autorités routieres.

 Poursuivre les travaux du CT C3 (2008-2011) sur la perception
par le public des risques au niveau des reseaux routiers,
notamment a partir d'événements réecents.
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GT2 : Termes de référence

Enjeu 1.5.2 : Méthodologies et outils d'évaluation et
de gestion des risques appliqués a lU'exploitation
routiere

 Définir et évaluer les methodologies et les outils pour la
gestion des risques naturels et anthropiques dans
l'explotitation routiere et la prise de décision associée.

 Definir les stratégies appliquées pour gérer les risques
assoclés aux risques naturels et anthropiques, y compris

l'adaptation des infrastructures routieres au changement
climatique.

e Elaboration d’'un manuel sur le web rassemblant les résultats
des études du cycle en cours et precedent.
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GT3 : Termes de référence

Enjeu 1.5.3 : Gestion des situations d'urgence (crises)
« Gestion de l'information de crise pour la réponse du public
« Coopération et coordination

 Meilleures pratiques pour la préparation, la réponse et la
récupération (post-crise) des situations de crises pour la
continuité des opérations routieres

Enjeu 1.5.4 : Gestion des risques et des crises issus
des aléas de grande ampleur et combinés

 Définition des aléas de grande ampleur et combineés
» Lecons apprises des expériences de catastrophes soudaines
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Activités CT 1.5 : Ateliers internationaux

Developpement du programme de
travail préliminaire

1. Paris Mar. 2012

Développement de I'enquéte

2. Madrid Nov. 2012 . :
internationale

Finalisation du programme de travail et

3. Osaka Mai 2013 X , n
analyse des résultats de I'enquéte

Développement de la structure de base

i Oct. 2013 i
4. Merida c du rapport technique



Activités CT 1.5 : Ateliers internationaux

Discussion sur les détails du rapport

5. Milan Mai 2014 _
technique

Finalisation de la structure de base du

6. Xi'an Nov. 2014 _
rapport technique

Finalisation et vérification du rapport

7. Adélaide  Mar. 2015 .
final

8. Séoul Nov. 2015 Présentation des résultats



http://www.piarcseoul2015.org/eng

Activités GT1 et GT2 : Enquéte internatipnale

Développement de
'enquéte

Questionnaires y

(Choix multiple)
« Politiques, processus, surveillance, revue et stratégies de Gesiton de
Risques (GR)

(Développement)

* Mesure du succes de la GR

 Incitatifs de 'organisation a implémenter une GR formalisée

« Recommendations pour 'avancement de la GR formalisée

« Intégration de la perception et de I'acceptation du public a la GR

Réponses
« 24 reponses en provenance de 12 pays




Activités GT3 : Enquéte internationale sur les

meilleures pratiques pour la gestion de crise et la
continuité des opérations routieres
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Livrable GT1 : Rapport final (francais et anglais)

Rapport principal

* |ntroduction

» Contexte général / Programme de travail / Apercu de
l'enquéte internationale

* La gestion de risques dans le développement de
politiques et la prise de décision

 Planification et conception/Construction
* Exploitation et maintenance

* Gestion des risques liés aux ressources humaines,
a la gouvernance et aux aspects organisationnels

* Autres reférences pour la gestion des risques
associés aux routes

» Perception et acceptation du risque par le public
» Conclusions / Références / Glossaire

Annexes (anglais seulement)

« Résultats détaillés de l'enquéte (GT 1.5.1 et 1.5.2)

« Etudes de cas supplémentaires (10)

wod‘m ROAD
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Livrable GT2 : Rapport final (francais et anglais)

Rapport principal
* Introduction

« Méthodologies et outils d'évaluation et de gestion des
risques

« Elaboration d'un systéme de gestion des catastrophes
routieres, fondé sur les techniques de gestion des risques.

* Gestion des risques en lien avec les changements
climatiques.

« Manuel en ligne consacré a la gestion des risques
Annexes (anglais seulement)

e Ftudes de cas
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Livrable GT3 : Rapport final (francais et anglais)

Rapport principal
* Introduction.

* Principes de gestion de risques et de crise.
« Gestion des situations de crise

* Gestion des risques et des crises pour les
aléas combinés et de forte ampleur

* Conclusions.
« Références et glossaire.
Annexes (anglais seulement)

 Annexe A : etudes de cas pour la gestion de
crises

* Annexe B : études de cas pour la gestion
des risques et des crises pour les aleas
combinés et de forte ampleur




Livrables CT 1.5 : Séeminaire internationaux,

présentations

 International Workshop : Kick-off meeting in Paris (2012)

 International Workshop on Risk and Emergency Management for Road's
* Osaka, Japon, 29-30 mai 2013.
» Organisé par 'AIPCR, IRF, REAAA et l'association japonaise de la route.

* International Seminar on Risk Management for Highway Infrastructure
* Merida, Mexique, 9-11 octobre 2013.

» Organisé par 'AIPCR et l'association
mexicaine pour l'ingénierie des routes
(AMVITAQ), en collaboration avec le
Consell d'administration des routes de
'Espagne et de lTAmérique latine
(DIRCAIBEA) et l'Institut mexicain
du transport (IMT).

* International Workshop on Road Risk Management
+ Milan, Italie, 28 mai 2014.

. Or?anisé et supporté par l'AIPCR, l'Université polytechnique de Milan, le comité national
ttalt

en de I'AIPCR et l'autorité nationale italienne de la route.

wod‘m ROAD
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Livrables CT 1.5 : Séminaire internationaux,

présentations

* International Seminar on Disaster Prevention and
Mitigation Technologies and Inputs from ITS in
Network Operations

« Xi'an, Chine, 12-13 novembre 2014.

* International Workshop on Risk Management in Traffic
and Road Operations
» Adelaide, Australie, 12 mars 2015.

« Organisé par UAIPCR et le gouvernement de l'‘Australie du sud,
et supporte par Austroads et le groupe ARRB.

*  BRODEUR FRENETTE 20




Livrables CT 1.5 : Publications dans le
Routes/Roads Magazine

Disaster management for Tokyo Toshiharu Yoshida, Keiichi Routes/Roads
inland earthquakes in Japan Tamura and Hiroaki Miyatake No.364
Lessons in managing emergency  Yukio Adachi and Maarten Routes/Roads
situations learned from various Blomme No0.364

disaster experiences
Risk and emergency management Enrique Belda Esplugues, Pedro Routes/Roads

as a basis for road intelligent Tomas Martinez and loannis No0.364
transportation systems (ITS) Benekos
planning and operation
Traffic control centers - Athanasios Saramourtsis, Routes/Roads
organization and role in traffic risk  Athanasios Tsantsanoglou, No0.364
and incident reduction Evangelos Viskos and loannis

Benekos
An innovative training for road Pierre Charcellay Routes/Roads
operations No.364

wod‘m ROAD
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GT1 : Enquéte internationale

 La plupart des organisations considerent disposer d'une stratégie de
gestion proactive de leurs projets routiers. Cependant, plusieurs n‘ont
pas de politique ou un processus officiel de gestion des risques défint
dans leur organisation.

* La strategie d'exploitation et d'entretien des routes demeure fondée
principalement sur la réaction et la prévention.
* Reste du travail a accomplir pour mieux anticiper et intégrer les risques

connexes a ces activités : vielllissement, dangers naturels, processus
décisionnels.

* Les gestionnatres des réseaux routiers s'intéressent de plus en plus a
la gestion adéquate des risques. Toutefois, peu de pays ont élabore
une politique officielle pour rendre obligatotire la gestion des risques.

« Difficile de justifier les depenses supplementaires importantes
associés a la gestion des risques.

* La gestion des risques doit étre est formellement liée aux objectifs
des organisations, a leurs enjeux clés et aux seuils de tolerance de
leur stratégie de traitement des risques.
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GT1 : Danish road directorate

93200 Ny Storstremsbro {skrastagslasning ). Projekinsikoanaltyse, VVM /Fase 2
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GT1 : Danish road directorate

Réussites :

La plupart des projets de routes est complétée a
l'intérieur des budgets et en avance sur l'échéancier

La GR est completement intégrée dans tous les projets
majeurs

Le focus de l'organisation sur l'estimation des couts en
intégrant les risques a produit de meilleurs estimations.

Le temps et les ressources investies a la GR s'effectue a un
niveau pratique

Le développement d'un référentiel assure la consistance
dans l'identification et l'estimation des risques, en plus de
sauver du temps

“ BRODEUR FRENETTE 25




GT1 : Enquéte internationale

Question : Comment intégrer la perception et/ou I'acceptation
du public dans la gestion de risques?

Moyens de Perte de réputation

mesure de Impact négatif sur les codts et les delais de construction
I’opinion Codlts des accidents
publique Analyse économique

Débats publics

Information sociale et publique

Faire appel a un expert en perception du public
Communication et gestion de crise

Estimation des risques et de consequences
Utilisation d’un plan de résilience des activités
Discussion au comité de GR

Méthodes de
gestion de
Popinion
publique
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GT1 : Cas d'étude au Japon (enquéte nationale)

* Question : Quelle politique de prévention des
catastrophes est la mieux percue par le public?

FY 2013
FY 2002 18.6%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Governmental Assistance ® Mutual Assistance
Individual(Self) Assistance ,, Balanced Assistance from
_ " Individual, Mutual Govenmental sides
“ No idea / etc...

wod‘m ROAD
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GT1 : Conclusions et recommandations

* Incitatifs pour l'implémentation de la gestion des risques
« Ameélioration de la sécurité
» Amélioration du niveau de service
« Efficacité dans la gestion de crise
» Maximisation des bénéfices
» Accroissement pour l'obtention de financement
» Obligation politique, gouvernementale.

« Recommandations / conseils
» Adopter une approche collaborative entre les différents aléas
» Les meilleures données menent a de meilleurs conclusions
* Intégration comme critere décisionnel
« Engagement de la haute direction (essentiel)
« Améliorer la collaboration entre les autorités
» Collaborer avec d'autres agences d'infrastructures
» Adopter une stratégie de gestion des risques a long terme (cycle de vie)
 Analyse et utilisation des événements enregistrés.

wod‘m ROAD
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GT2 : Développement d’'un systeme de gestion des

catastrophe routieres basé sur les techniques de
gestion des risques

Utilisation du concept du 7ransit dentiication of natura
New Zealand's Risk Management
Process Manual (2004) pour _ '
proposer une méthode pratique =t Toad faciiies
d'évaluation systematique des 1
risques sur les installations routieres T ——
generés par les désastres naturels. da“lage
P?rmet d'i:ntegrer plu,Si'eurS types Evaluation of indirect
d'installations et plusieurs types de damage
désastres via un indicateur commun. v
’ . \ ’ Evaluation of Evaluation of hazard
L'approche integre egalement la consequences ikelihood
notion d'opportunité comme l
3enedfgce cilces mesures de prévention Evaluation of risks. L«
es désastres. 7
Son efficacité est demontrés sur un Examination of disaster
cas d,étUde. prevention measures
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GT2 : Developpement d'un systeme de gestion des

catastrophe routieres basé sur les techniques de
gestion des risques

e Cas d'étude

12
No.15 No.10 No.11, 12
o 10 e o
'
< |
< Ot
I 3
L
g 6 'No.2, 16 No.14 No.13
LA (] [ ]
O O  SLOPE x EARTHQUAKE
Q 4r ® SLOPEXRAIN
] i [ ]
m No4,8,10,20 No3, 57,9, 19 SLOPE x RAIN (CONTROL)
~ 2F Nod 13\ I Nots NoA7 A OVERTOPPING WAVE
— _ " % O o o X BRIDGE x TSUNAMI
0

0 5 10 15 20 25 30 35
MAGNITUDE OF CONSEQUENCE

|
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GT2 : Les gestion des risques en lien avec les

changements climatiques

Principaux effets des changement s climatiques sur les
reseaux routters

* Inondations : un défi pour les systemes de drainage, la protection
contre l'érosion et la conception et la maintenance des ponceaux
et des ponts.

* Glissements de ’qerrains et avalanches : occurrence accrue, a de
nouveaux endroits et avec une frequence accentuée pour les
glissements de type humides (laves torrentielles).

« Sécheresses et hautes tempeératures : un probleme pour le
surfacage de l'asphalte et les conditions d'écoulement, a cause de
la permeabilité reduite. Risque de feux de brousse dans les
régions plus au sud.

 Augmentation du niveau de la mer : stabilite des rives et
élévation des routes, quais et ponts, niveau d'entrée des tunnels.

» Importantes chutes de neige : maintenance et opérations en

hiver.
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GT2 : Manuel de gestion des risques en ligne

« Composantes (mise en ligne en 2016)

( Risk Management \

Manual o

/

Inventory
Sheets

Toolbox

\_

Objectifs :
* Introduire et partager les technologies de gestion des risques.

 Presenter les techniques de gestion des risques pertinentes au
secteur des routes.
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GT2 : Manuel de gestion des risques en ligne

PIARC Risk Management Manual

Toolnox Archives 1 inks

Faceted Search How to use the Toolbox

View Ed Outhoe Devel

One of the most difficult problems you face m seaching the corract answer for your road risk management is to identify fundamental facts
and cepts and separate them from supportive matenal in the toclbox. We have attempted to overcome this problem by presenting
thre rarch methods

Propect Phase You can ether browse the site to find content using the "faceted search” on the eft top, ‘pull down menu on the left’, or using refevant
terms o “search m this site”™ on the night top

Hoad facity

| "faceted search” can locu: K manag

Nt L R

SE 1 .
Man-mads dsasta |Teetet et | Earthouake

0Lt Subjects in any orde menus according 1o Ri

Mnant proce

! e

fa
Soend B et W—

e
Faceted ch How to usa the A Cebapue commemaLrY
e =7 ‘aee
One of thi most (8T e 0 o e« Yo P v N S T O S DU 1 S S S DA S S RS S . 7R W W—m"
malRria n v tooba AT e et e
YOUu Can Sihar brg TP PR—

“Taceted so

I tacadid 8,

Trew e b = -

it 0 )t P Sy 8 b ——— . —— )

et —

Frer sbnegmereng

ser
Tre e 0 g § T . T—— S " i - — " > W~ Ty . A& > S ——— " — ——— —— P L——t Srig i v fry & o bs 14— o -
PR 3CRG 507 P

Lot o ———t | —

VICARCN I8 eIt 6 Reanngs

S 3 TR0 I WSS PR T ~ T SIAITTR Y T S0 TIET I TE I S0TTIUE I AL
% T T IOCNG TN SO IS ¥ 4 VA DG A

Brwige Seck coflarae preveie

e

R R T SN TR SSRGS T N T I I TR0 ¥ S G T SR F IO T B S0 TSR FECS RS Y M S000T DYMITE SONWATN BN BSNIY ST TTITE TRRL B SR ETE TS T S e i

431 e .t | E—

Moack ared 304 wvalanzy

s
. —— - b r— > " —— e B o s s - g 5 A & e e B S 8 v e § P n % & S 5 o p— 0 o— o b

- —— — - -

" —— . — ey v ¥

35



GT3 : Gestion de l'information de crise pour la
reponse du public

A 3 1L | T PAS R

U570 R (eBIONED \
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GT3 : Gestion de l'information de crise pour la
reponse du public

Les faits concernant le tremblement de terre et du tsunami de 2011 au Japon:

* Les résidents dans les zones dévastées n‘ont recu quasiment aucune
information, a l'exception de l'alerte au tsunami

* Que faire? — Gestion de l'information de crise pour la réeponse du public

_ _ 44.8%
Tsunami Warning 41.8%

e 35.19%

N 23.5%
Expected Tsunami Height 21.3%
I 14.9%

. 3.6%
Observed Tsunami Height M 1.6%

M 3.2%

_ Iy 23.3%
Evacuation Advisories 23.4%

— 19.1%

lwate Pref. ® Miyagi Pref. W Fukushima Pref.
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GT3 : Gestion de l'information de crise pour la

reponse du public

TRAFFIC CONTROL CENTRES (architecture)

CCTV )

Traffic counters

LPR {Licence plate
recognition)

—

Speed control

Meteo control

112 {Emergency
Centralized Service)

—

Traffic Police L

Raw and proccessed data

¥
'
'

Information / Services

Providers

Helicopters -

: <«
Driver / User -

V4

Emergency Management
Stakeholders

' ENVIRONMENT

| - Air pollution reduction.
) -Airp i0 i

| - G.H.G's reduction
‘ - Enery consumption savings.

MOBILITY

- Smoother traffic flow.

- Road Safety increase.

- Informed modal/trip choice.

s

EMERGENCY

- Maximization of roadway capacity
for emergency management.

- Alternative itineraries.

- Road network optimization for
emergency management,

- Aerial images broadcasting.

&
—

BROADCASTING

- Web; Facebook; Twitter

- Smartphones

- Radio, TV, TV-text

- Traffic Info phone hot line.
-RDS-TMC

- VARIABLE MESSAGE SIGNS.
-V2V / V2l

Données

* Collection

* Analyse

* Traitement

* Dissémination

38
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GT3 : Cooperation et coordination

» Coopération d'urgence activée immediatement par les compagnie de
construction locales

Timeframe of Commencement of Operations o

90

80

70

Road clearing

Major tsunami alert

-

1605
180

Source: Press release by the Tohoku Regional Burea on JuI 24, 2012

WORLD ROAD
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GT3 : Meilleures pratiques pour la gestion des

situations de crises pour la continuité des opérations
routieres

PHASE PREPARATOIRE

 Preparedness ® Développer un plan de continuité
i oy ; .
d’affaire
ReSpohse  Etablir a 'avance des collaborations avec les

fournisseurs et les autres agences

® FEtablir un groupe de gestion de

urgences/crises

« Pour la planification des urgences entre les
agences clés.

® [ormation, entrainement
« Simulations régulieres, etc.
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GT3 : Meilleures pratiques pour la gestion des

situations de crises pour la continuité des opérations
routieres

on

Re

se

PHASE DE REPONSE

Etablir un point central de
communication et de coordination.

Etablir I'estimation initiale des impacts
des que possible, selon un plan
préétabli.

Mettre en ceuvre les plan de
retablissement préetablis. Ces plans
devraient étre séquences.
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GT3 : Meilleures pratiques pour la gestion des

situations de crises pour la continuité des opérations
routieres

PHASE DE RETABLISSEMENT
® Effectuer la transition de la réponse au
réetablissement des que possible, mais
on Response pas plus tot.

n

® |e retablissement est géré au mieux
par les gens pres de la région affectee.

® La collaboration avec les autres
agences et les fournisseurs aussi
critique dans la phase de
retablissement.
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GT3 : Lecons apprises des expériences de
catastrophes soudaines
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GT3 : Lecons apprises des expériences de

catastrophes soudaines

Améliorer la robustesse

 Les infrastructures routieres et le réseau routier doivent
étre redondants et résilients. Ils doivent avolr une
résistance intrinseque contre les événements
prévisibles et non-preévisibles.




GT3 : Lecons apprises des expériences de

catastrophes soudaines

Améliorer la durabilité propre

* L'exploitation du réseau routier doit bien performer
face aux evénements prévus et non prévus.

* Alerte précoce, préparation des routes d'évacuation,
éducation et entrainement du public, etc.




GT3 : Lecons apprises des expériences de

catastrophes soudaines

Améliorer la gestion dynamique des risques

* Le réseau routier doit étre suivi, controlé et geré par les
gestionnaires routier en communication, coordination
et coopération avec les différentes parties prenantes.
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GT3 : Conclusions et recommandations

1. Les principes de gestion des risques et des urgences ne
dépendent pas de l'ampleur et de la modalité des risques :

 Evaluation précoce des risques,
« Planification de la logistique, des réactions et des éventualités,
évaluation des répercussions de maniere continue et dynamique,

* Mise en place d'un cadre législatif associé a des responsabilités et
a des mandats clairs,

» Consultation et communication adéquate avec les intervenants
des routes, formation continue et exercices réguliers,

« Controle et examen du cadre de gestion des risques, valorisation
de l'expérience accumulée et des lecons tirees, amélioration
continue des cadres de référence.
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GT3 : Conclusions et recommandations

2. Les progres technologiques et l'intégration
progressive des STl ont transformé la préparation, la
réaction et le rétablissement aux crises.

» Qutils essentiels pour détecter les incidents et gerer la
circulation et les situations d'urgence, pour ensuite recueillir,
analyser, traiter et communiguer les informations aux
intervenants et usagers de la route.

* Neécessité de les intégrer aux plans de gestion de crise et
scenarilos stratégiques connexes.

 Permettent des décisions éclairées
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GT3 : Conclusions et recommandations

3. Intégrer les pratiques de la gestion des transports et
des opérations d’'urgence, avoir une approche
multidisciplinaire pour améliorer l'appréciation d'une
situation d'urgence de maniere a mieux eclatirer les
décisions.
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GT3 : Conclusions et recommandations

4. Prendre en compte le « Safety Burst » (effondrement

du systeme de securité).

* Futures catastrophes de grande ampleur ou combinées
(e.g. changements climatiques) : gestion dynamique des
risques qui se propagent dans l'espace et le temps (perte de
controle du rendement attendu du systeme).

« Ameliorer la robustesse du systeme routier :
» redondant et résilient
* (nsensible aux perturbations mineures
« auto-viabllité.
ainsi, le réseau routier continuerait a fonctionner en cas

d'urgence prévue ou impreévue et il ne serait pas impossible de
l'explotter, a la suite d’'une panne sur d'autres systemes.
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GT1 : Gestion des risques dans les politiques de gestion

et la prise de décision : Danish road directorate
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GT1 : Gestion des risques dans les politiques de gestion

et la prise de décision : Danish road directorate

Réussites :

La plupart des projets de routes est complétée a
l'intérieur des budgets et en avance sur l'échéancier

La GR est completement intégrée dans tous les projets
majeurs

Le focus de l'organisation sur l'estimation des couts en
intégrant les risques a produit de meilleurs estimations.

Le temps et les ressources investies a la GR s'effectue a un
niveau pratique

Le développement d'un référentiel assure la consistance
dans l'identification et l'estimation des risques, en plus de
sauver du temps
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GT1 : Gestion des risques dans les politiques de

gestion et la prise de décision : Danish road directorate

Lecons apprises :

* Le développement en continu du systeme de GR est
nécessalire

 Les methodes de quantification et les systemes de
performance requierent une évaluation continue en
termes de stratégie et de reférentiel.

* Les ressources (temps, RH, systeme) doivent rencontrer
les besoins, nt plus, nt moins. Les processus trop
compliqués ou consommateurs de temps doivent étre
évités.
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GT1 : Gestion des risques dans les politiques de gestion

et la prise de décision : Danish road directorate

Lecons apprises :

* Les processus d‘ateliers doivent étre améliorés en
continu (identification & estimation).

* La collection d'expériences passees sur les portefeuille
de projets permettent de poursuivre le developpement
et de fournir des informations utiles.

* Les quasi-accidents de méme que les risques
materialisés doivent étre capitalisés
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GT1 : Analyse de la perception et de lI'acceptation des

risques par le public — Cas d’etude en Italie (enquéte
nationale)

* Question : Quelle est selon vous la plus grande
difficulté pour l'implantation de la GR?

Response Chart Percentage Count
Money - 52% 23
Bureaucracy 32% 14
Knowledge 11% 5
Lack of Data I 5% )
Other, please specify... | 0% 0
Total Responses 100% 44
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GT1 : Analyse de la perception et de I'acceptation des

risques par le public — Cas d'etude au Japon (enquéte
nationale)

* Question : Quelle politique de prévention des
catastrophes est la mieux percue par le public?

FY 2013
FY 2002
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Governmental Assistance ® Mutual Assistance
Individual(Self) Assistance ,, Balanced Assistance from
_ " Individual, Mutual Govenmental sides
“ No idea / etc...

woqm ROAD
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GT2 : Développement d'un systeme de gestion des

catastrophe routieres basé sur les techniques de
gestion des risques

e Classification of Damages

Direct damage Human damage Human loss by damage to

road facility
Restoration cost Cost to restore damaged road
facility
Indirect damage Economic loss Loss associated with detour

and isolated communities
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GT2 : Développement d'un systeme de gestion des

catastrophe routieres basé sur les techniques de
gestion des risques

* Rating of Consequences

Threat Major =2150M yen 2150M yen or
No detour
Medium 5 <1 50M to 50M to
150M yen 150M yen
Minor 1 <50M yen <50M yen
None None 0 0 0 0
Oppor  Minor 1 <50M yen
PHOIOE Vedium 5 <1 50M to
150M yen
Major 10 =1 =150M yen
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GT2 : Les gestion des risques en lien avec les

changements climatiques

Mexico's Sttuation (Ingrid and Manuel Storms)

 Hurricane Ingrid was one of two tropical cyclones,
along with Hurricane Manuel, to strike Mexico within a
24 hour period, the first such occurrence since 1958.

* Ingrid dropped heavy rainfall across eastern Mexico,
primartly tn Tabasco, Veracruz, and Tamaulipas states. In
Tuxpan, Veracruz, rainfall totaled 511 mm over 10 days,
while at the Presa Vicente Guerrero dam in Tamaulipas,
precipitation reached 502 mm

* The combined effects of hurricanes Ingrid and Manuel
affected about two-thirds of Mexico.
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GT2 : Les gestion des risques en lien avec les

changements climatiques

* Mexico's Situation (Ingrid and Manuel Storms)

DAMAGE TO ROADS

Total closure 17 roads and highways

Severe damage 57 roads, 15 highways and 980 rural roads
Total kilometers affected 5,000 km

Total bridges with damage 134

Collapsed bridges 9

Repair costs $1,200,435,414 US Dollars

WORLD ROAD
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GT2 : Les gestion des risques en lien avec les

changements climatiques

Mexico's Situation — Lessons learnt

* Climate change is modifying the actual risk levels and could
therefore lead to changes in design rules and procedures for
operation and maintenance of the road infrastructure.

* Risk mitigation
* For landslides immediate actions were necessary to allow the
road being in operation.

* The bridges damaged have been reconstructed with stronger
design and better materials

- Due to budget restrictions the implementation of measures was
prioritized considering the most vulnerable infrastructure
according to the probability of occurrence and impact

« Measures can mitigate risk. However, there is still a residual
risk.
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GT2 : Manuel de gestion des risques en ligne

e Screenshot of the Toolbox

PIARC Risk Management Manual I

Toolbox Archives Links |

Home

Faceted Search How to use the Toolbox

In order to access proper answers for your road risk management from many subjects in the toolbox, you can either browse “faceted
search” on the left top or use “search in this site” on the right top.

Mfaceted search” can find proper subjects with step-by-step search in any order through Risk management process, Project phases,
Road facilities, Natural disasters, or Man-made disasters. You can also focus on the subject further by “keyword search”.

/"search in this site™ on the right top can search related subjects by relevant terms in the overall manual.

wod‘m ROAD
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GT2 : Manuel de gestion des risques en ligne

e Toolbox — Screenshot

PIARC Risk Management Manual I =

Toolbox Archives Links

Home

Faceted Search Inventory Sheet Search

Keyword search

| | With all of the words =l
Guided search
Click a term to initiate a search.

Risk management process Natural disaster

Risk management Risk assessment (57) Matural disaster (116) Fleed/Heavy rain (36)
process (126) Risk treatment (34) General (22) Windstorm (4)
Communication and Monitoring and review (20) Earthquake (30) Snowl/Freeze (10)
consultation (10) Strom surge/Tsunami (6) Landslide/Rock fall/Debris
Establishing the context (22) Volcano (3) flow (61)
Others (53)
Project phase
Project phase (126) Design (64) Man-made disaster
General (6) Construction (61) Man-made disaster (16) Direct hazard (7)
Plan (8) Operation and General (6) Indirect hazard (3)
maintenance (82)
Road facility
Road facility (126) Slope (60}
General (38) Geotechnical works (28)
Bridge (19) Others (25)
Tunnel (20}
WD oKD
LR
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GT2 : Manuel de gestion des risques en ligne

* Inventory sheet — Tsunamt signal planning

Inventory Sheet 105

Classification Disaster prevention plan
Flan Signs related to tsunami
Plan

Sub-category Organization plan

leasures menu [JIsunam signal planning
lechnical summarj
ation of 3 s1gnposts to thow the information about tsunam: and
Ithe directions for escape in case of danger.

The same design 1s adopted for all the shelter places where there are
no other gwiding siznposts

Tsunami Shelter place Place with high
risk of tsunami

[Errect

It can lead people to safe shelter place fast.

3 Signs for escaping Tsunami

a)Signpost showing danger
Able to sho characteristic of tidal wave and represent danger.

Considerations
é,mf e de:i‘ u:edgpte:llfo; all t-h:ﬁplaee. X I Re s S b)Signpost showing shelter
ignposts need to be installed only after sufficient investigation for the Should be able to convey the existence of sheiter and the way to reach there.

Jeroper place.
c)Signpost showing the arrival of tsunami.
It should have the ability to communicate about the arrival of tsunami
as early as possible, sIgn—¢
9 T e N -~ Si n__b PANEY LWNTR
ﬁsk Ogtlmnzatron I i & ‘
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GT2 : Manuel de gestion des risques en ligne

* Inventory sheet — Bridge deck collapse prevention

Inventory Sheet 91

IprOJect phase easures Steet b
~ Bd(Et
Classification ard measures =
ndges | PC Steel
JCategory ndge deck collapse prevention e ‘I‘" =t
'Technology |Bnidge deck collapse prevention s —wr | | - eplte 2
shock
Technical summa | A I
is 1s a system for preventing the collapse of the superstructure, even in
e event of failure of structural members or foundations due to earthquake|
or typhoon. There are various methods, including lengthening the beam (a) For a steel superstructure (b) For a concrete
supports, connecting superstructure and substructure with connecting
members, and preventing displacement of the superstructure with steps or Example of bridge deck collapse prevention

This is a system for preventing the collapse of the superstructure, even in
e event of failure of structural members or foundations due to earthquake

or typhoon.

Considerations

For addition to an existing bridge, the simplest method is fixing with a steel " . .

member or similar. However, if the substructure and superstructure are @ B""Qe de<_:k collapse fjbs)mB rlg%?;?;chjzpw prov

constrained more than necessary it can cause vibration characteristics that prevention using a concrete block 9

lwere not considered during design. Example of bridge deck collapse prevention by g0 ow

Steel bracket providing projections on the superstructure and substructul ¢ piate &
JCost/resources | X ] shock
I ; .\f‘ i .4 absorber
2 PC Steel
Per location 500,000 - 1,000,000 yen ; B Stk
Cost basis: Calculated by reference to i
Peir Peir

Civil engineering cost estimating criteria manual, Kensetsu Bukka Chousa Kai
Civilengineering construction unit costs, Keizai Chousa Kai
“Japan Roads Public Corporation civil engineering construction cost estimating standard”, (a) For a steel superstructure  (b) For a concrete
edited by Japan Roads Public Corporation
Design work standard cost estimating criteria, Ministry of Land, Infrastructure and Transport

Exampile of bridge deck collapse prevention by connecting two adjoining superstructures

WORLD ROAD
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GT2 : Manuel de gestion des risques en ligne

Archives

« Documents for road risk management and case studies
on strategies that have been effective in road risks.
Previous TC activity reports, useful documentations of
TC members for road risk management, case studies
documenting strategies that have been effective in
avolding or mitigating road risks, are included.

Links

* Menu linked with other external web site resources
relating to information or publications on road risk
management such as PIARC website, RM-manuals and
RM-publications for roads.

“  BRODEUR FRENETTE 69




Détails — GT3
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Traffic and mobility control

 TMPs for Massive Event (Moto-GP) [Spain]

"1 = 5

—.‘4;..




Incident detection

* Incident Detection by communication device [Korea]

Ja

- y

Array Camera & Auto tracking CCTV




Emergency traffic route securing

« Sophistication of Traffic Control Center functionality [Japan]

Traffic Information Board
Control Center

w5
Vn/, e
‘/
Urban iR @“
Central V- g \i v Batch control/

Area I : Intervention




Cooperation and coordination

Non-road-related organization

Road-related organization
J or road users

>~

Non-road-related
organization

betwgen the Ministries

Coordination
etween road authoriti
\/ Private sector \/

” Road users
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Coordinated action (Coordination)

« Liaison engineer system to link together between national
gov. and local gov.

« TEC-FORCE system to support the restoration works of
local gov. by national gov.

National government  Local government




Combined and large disaster ?

Uncommon Very rare Medium
Large scale ,
_ Single
disasters
Large scale Rare Large
imult I : : :
>imultaneously Multiple  Simultaneous Medium
Combined occurring
disasters Chai
ain- : : :
: Multiple  Consecutive Medium
reaction
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Lessons learned from combined and large
disaster experiences

" 11994 Northridge Earthquake, USA
77711995 Kobe Earthquake, Japan

n2005 Hurricane Katrina, USA

n 2007 Tabasco flood, Mexico

“ 2009 Taiwan heavy rain, Taiwan

31 2010 Eruption of Volcano Merapi, Indonesia
2010 Chemical Spill, Hungary

n 2010 Romania flood, Romania

n2011 East Japan earthquake, Japan
2011 Kii Peninsula Heavy Rain, Japan

2012 Cameroon flood, Cameroon

2012 Waioeka Gorge Slip, New Zealand
2013 Queensland flood, Australia 77




Analysis of the lessons

in the view point of SAFTY BURST

* Safety burst indicates the physical state that

after either a single failure of a part or
simultaneous failures of portions of a huge,
complex engineering system with possible large
failure consequence is initiated, further damage
is propagating in space and expanding in time
and finally the expected performance of the
system becomes out of control.

Proposed by Shibata and Takada(2005)
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Key components
to prevent Safety burst
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Autres details
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Exemples : Feuilles d'expeérience

IExperience Sheet (2010 Eruption of Volcano Merapi, Indonesia)|

1) Brlef summary of the disaster experience
Mount Merapi which is located m Yogyakarta and Central of Java 1s one of the active

volcanoes, Its latest major eruption occwrred m 2010, Immediate eruption and lava flow did
not aftect the roads and bridges as hot lava flow path had been prepared beforehand. Millions
of cubic meters of remamng post-eruption matertal on the mountam created new hazards for
infrastructures such as roads and bnidges. Combmed with pounng ram. those volcanic
materials consisting of sand to rocks the size of a house streamed down mto the lower plains,
either following watershed or even formed a new watershed due to its wild flow. This is
known as cold lava flood

®  Asan effect, roads and bridges were crumbling caused by matenal brunt of cold lava. During
the emergency response phrmc. repair were made 1o disconnect vital accesses with prionity
for evacuation routes and distribution logistics. Vanous efforts from disposal of materials
that blocked the road, installation of emergency bndges and normalization of niverbed
watershed were also conducted. For the nutigation, the Directorate General of Highways
(DG od Highway) had a coordination with Directorare General of Water for creating better
\\.\h.r\hcd to mulml ll)c I’Im\ ni uol«l lava flood as well as strengthened the bridges structure

2) e main difficulty of the disaster to manage the road netwo
® [ocal operators were also parts of disasters victims. It became an obstacle to camry out

CIMCIZLNCY Iesponse 8 2



Exemples : Lecons apprises des catastrophes

1. Ouragan Katrina (2005) = Evacuatlon des vehlcules)

Scrolling Texton TVs




Exemples :

Application de I'ITS a la gestion du risque

- Etat des routes aprés le tremblement de terre majeur de 2011
dans l'est du Japon, identifié a 'aide de données acquise par des
sondes posées sur les voitures.
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Exemples : Nouvelles menaces émergentes

2011 Pluies torrentielles, 2014 : Incendie sous une autoroute
Péninsule Kii, Japon dans la region métropolitaine de

Tokyo, Japon




