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La Société en bref 



PONT CHAMPLAIN 
Fiche technique  
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Pont Champlain  

Ouverture : 1962 
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Pont Champlain 
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Mise en contexte  

+ Défis uniques au pont Champlain  

- Structure en fin de vie utile 

- Dégradation des poutres de rive 

- Circulation importante de camionnage 

+ Nouveau système de gestion des feux de voies permet une gestion 

dynamique et en temps réel de la circulation des véhicules lourds, et par 

conséquent d’alléger les charges appliquées aux poutres de rive.  

+ Mesure s’inscrivant dans le programme de mesures exceptionnelles pour le 

pont Champlain qui vise à veiller étroitement sur la structure et à assurer 

un passage sécuritaire pour nos usagers. 

+ Mise en service : 25 août 2015 

 

 



ENJEUX  
Feux de voies 
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Enjeux 

Voie réservée aux autobus (à contresens) 
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Enjeux 

Signalisation fixe 

+ Interdiction de circuler dans la voie du centre (pour les camions) 
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Enjeux 

Feux de voies existants  
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Enjeux 

Changement de voie pour véhicule lourd 



CIRCULATION SUR LE PONT 
En bref 
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Circulation sur le pont 

Voie temporaire réservée aux autobus 
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Circulation sur le pont 

Voie réservée aux autobus 

+ Circulation à contresens délimitée par des repères visuels  

VR direction Montréal de 

5h00 à 9h30 
VR direction Rive-Sud de 

15h00 à 19h30 
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Circulation sur le pont 

Voie réservée aux autobus 
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Circulation sur le pont 

Débit journalier – 135 000 véhicules (2008) 

3 voies direction Mtl  

près de 6 000  véhicules 

2 voies direction Rive-Sud  

moins de 3 000 véhicules  

(soit 1 500 véhicules/voie) 
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Circulation sur le pont 

2 voies direction Montréal  

près de 3 500 véhicules  

(soit 1 750 véhicules/voie) 

3 voies direction Rive-Sud  

près de 6 000 véhicules. 

Débit journalier – 135 000 véhicules (2008) 
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Circulation sur le pont 

Véhicules lourds 
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Circulation sur le pont 

Géométrie routière 

+ 6 voies de 3,3 m de largeur  

+ Accotement de moins de 700 mm 

+ Vitesse affichée : 70 km/h 



20 

Circulation sur le pont 

Approches 



DÉMARCHE  
Gestion du camionnage 
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Démarche  

Défi associé au contresens 
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Démarche  

Option 1 
Aux heures de pointe 

AM PM 

Hors-pointe 
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Démarche  

B 

AM  

(de 5h30 à 9h30) 

Option 1 
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Démarche  

PM 

(de 15h00 à 19h30) 

Option 1 

A 
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Démarche  

Option 1 
Aux heures de pointe 

+ Avantage  

- Les camions ne circulent pas à  

proximité de la voie réservée  

+ Inconvénients  

- Délai additionnel pour une clientèle sensible au temps de parcours 

- Itinéraire de détour via 

• Tunnel (pas de matières dangereuses) 

• Victoria (interdit aux véhicules lourds) 

• Jacques-Cartier (liens régionaux vers le Nord et l’Est,  
coté Montréal plus complexe) 
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Démarche  

Option 2 – Retrait de la voie réservée pour autobus 

+ Avantage  

- Simple à mettre en place  

+ Inconvénients  

- Grand nombre d’usagers impactés  

par les délais additionnels sur les  

trajets d’autobus  
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Démarche  

Option 2 – Retrait de la voie réservée pour autobus 

+ Avantage  

- Simple à mettre en place  

+ Inconvénients  

- Grand nombre d’usagers impactés par les délais additionnels sur 

les trajets d’autobus  
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Démarche  

Option 3 – Modulation de la voie réservée aux camions lourds 

AM 

PM 

Hors-pointe 
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Démarche  

Option 3 – Modulation de la voie réservée aux camions lourds 

+ Avantages  

- L’accès au pont demeure possible  

pour tous les véhicules en période de pointe 

- Voie réservée reste en place  

+ Inconvénients  

- Plus complexes à mettre en place  

- Messages variables dans le temps  

 

 

AM 

PM 

HP 
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Démarche  

Option 1 – Modulation de la voie réservée aux camions lourds 

+ Gestion de restriction de véhicules lourds 

- Signalisation statique non recommandée 
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Démarche  

Option 3 – Modulation de la voie réservée aux camions lourds 

+ Gestion de restriction de véhicules lourds 

- Signalisation dynamique requise 

 

 



DÉFIS D’IMPLANTATION 
Caractéristiques 
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Défis d’implantation 

Position d’installation  
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Défis d’implantation 

Types d’installation (Structure mono-tubulaire LS-5)  
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Défis d’implantation 

Types d’installation (Portique de signalisation)  
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Défis d’implantation 

Types d’installation (Cas particulier)  
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Défis d’implantation 

Types d’installation (Cas particulier)  



39 

Défis d’implantation 

Types d’installation (Cas particulier)  
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Défis d’implantation 

Types d’installation (Au sol)  
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Défis d’implantation 

Gestion des approches 

+ Pré-signalisation aux approches pour gestion des véhicules lourds 

- Approche A-10 Est 

- Approche A-15 Sud et Nord 

- Approche R-132 
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Défis d’implantation 

Approche  

A-10 Est 
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Défis d’implantation 

Approche A-10 Est 
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Défis d’implantation 

Gestion des approches 

+ Approche A-15 (Nord et Sud) 

- Aucune pré-signalisation 

puisque dans l’axe du pont 
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Défis d’implantation 

Approche R-132 
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Défis d’implantation 

Approche R-132 (accès A-15 Sud vers R-132) 
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Mise en œuvre  

Les feux de voie doivent 

être en opérationnels en 

tout temps  
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Défis d’implantation 

Relocalisation des petites signalisations 
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Défis d’implantation 

Travaux de nuit  



SPÉCIFICATIONS TECHNIQUES  
Survol  
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Centre de contrôle  
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Spécifications techniques 

Interface du contrôleur  
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Spécifications techniques 

Logique du système de contrôle 
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