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Association mondiale de la route
(AIPCR)

= Créée en 1909

WORLD ROAD
a—1O0CIATION
(1 MONDIALE

O\ DELAROUTE

= 120 gouvernements membres
= Activités : congres, séminaires, publications
de rapports techniques, revue Routes-Roads,
dictionnaire technique routier multilingue, etc.
= Cycles de travail de 4 ans

= Durant le dernier cycle 2012-2015

o 17 comités techniques répartis dans 4 themes
stratégiques

o Représentants du Québec au sein de chaque
comité

= XXVe congres mondial de la route, novembre
2015, Séoul (Actes du congres a venir)

= Nouveau cycle débuté, 2016-2019

wWWwWw.piarc.org

-~ Canada-Québec

Theme stratégique 3 :
sécurité

Comité technique 3.1 :
Politiques et programmes
nationaux de sécurité
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Association mondiale de la route VORD AL

(AIPCR)

= Comité technique 3.1. Politiques et Représentante du

programmes nationaux de securité Ministere : Catherine
routiere Berthod, membre

= Themes de travail
o Sécurité routiere — investissements et
planification;

o Approche methodologique de la securité
routiere;

s Aménagement du territoire et urbanisme Contribution du Quebec

= Rapports techniques a venir sur chacun
des themes

correspondante

= Article Mesures daménagement du
territoire, pour une meilleure securite
routiere au Quéebec, a venir dans les
Actes du congres By Sarable

et Electrification
des transports
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Evolution du nombre de déces, de vehicules

en circulation et de titulaires de permis

VEHICULES EN CIRCULATION
NOMBRE DE DECES ET TITULAIRES DE PERMIS
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Note: Depuis 1989, les nombres de décés présentés dans ce graphique excluent les victimes d'accidents Tiulaires de'ylemls

nimpliquant que des véhicules utilisés hors du réseau routier. W Véhicules en circulation



Aménagement du territoire et sécurité

routiere

= Décisions d'aménagement du territoire Réduction de Ia
=> Besoins de déplacements limite de vitesse
= Modes de déplacement

= Conditions de circulation sur l'infrastructure
de transport utilisee

= Conditions de sécurité routiere
= Fonctionnalité de l'infrastructure routiere

Réaménagement
d’intersection pour
un développement
commercial

= Importance d’intégrer 'aménagement du
territoire et les transports

t t
o Mesures d’'amenagement du territoire : un Gon OumemeD
% en de prévenir de fagon durable les
proble

emes de securité routiere
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Aménagement du territoire et sécurité

routiere

Strotégce R—

Intégration "oerspemere 2018

= [es orientations du gouvernement
en matiere damenagement. Pour
un amenagement concerte du
territoire, 1994 et 1995.

= Des objectifs et dispositions _—
normatives dans plusieurs schémas — —
d amenagement VERS UNE SOCIETE

" Reécemment eSS cIn o o or
o Stratégie gouvernementale de
développement durable, octobre 2015

o Plan d’action de I'alliance Switch,
janvier 2016 swuc“:,




Aménagement du territoire et sécurité

routiere

Défis de lI'intégration

= Nombreux acteurs

o Municipalités regionales v' Compétences en aménagement du
L, territoire
o Municipalites locales v Compétences en aménagement du

territoire et gestionnaires du réseau
routier municipal

o Ministére des Transports... v Gestionnaire du réseau routier

supeérieur
o Promoteurs et propriétaires ¥ Developpement des terrains /
riverains Constructions

o Résidents

= Intéréts parfois divergents
= Manque d‘arrimage dans les actions Bonihey Sirabie

et Electrification
des transports
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Mesures d’aménagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

= Planification des transports
terrestres

= Définition des périmetres

d urbf'mls.atlon Mesures a moduler
= |ocalisation des grands selon la classification

géneérateurs de déplacement fonctionnelle des
O Usages autorisés routes et le milieu
. traverse
= Normes de lotissement
= Normes de construction

= Arrimage de la délivrance des
permis d'acces et d’'urbanisme

Transports,
Mobilité durable
| et Electrification
e des transports
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Mesures d’'amenagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

Planification des transports terrestres

Avantages pour la

- R@'seau de rues dans les nouveaux sécurité routiere
developpements v Promotion du transport
o Classification fonctionnelle actif
o Connectivité des réseaux (veéhicules, piétons, v Choix entre différents
cyclistes) modes de transport
o Conception géométrique v’ Utilisation du réseau
= Intégration des différents réseaux (vélo, VHR, local pour les
camionnage,...) deplacements courtes
distances
MRC de I'Assomption v Fonctionnalité et
« Lors de la conception du réseau routier de tout sécurité du réseau
nouveau secteur a urbaniser, les municipalités routier

devront promouvoir un aménagement polyvalent de
I'emprise publique de toute collectrice ou artére de
facon a recevoir un circuit de transport collectif.
Elles devront notamment prioriser la sécurité et le

Transports,

confort du piéton et du cycliste lors de Mobilité urabie

et Electrification
I'aménagement des espaces publics et du réseau e eyt
" routier. » Québec e



Mesures d’'amenagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

Définition des perlmetres Avantages pour _Ia securite routiere
d’urbanisation (routes de transit)
v" Bonne démarcation entre le milieu
- Degmlr les espacesdde]a urbain et le milieu rural : aide les
urbanisés et ceux dans conducteurs a adopter un
lesquels I'expansion urbaine comportement de conduite adapté au
sera privilégiée milieu et facilite 'aménagement d’une
= Eviter les périmétres porte d'entree e
d’urbanisation linéaires le Faible longueur de perimetre

long d’une route de transit d’urbanisation et densité urbaine
suffisante : facilite le traitement de la
route selon les principes de traversée
d’agglomération

Aménagement de traversée
d’agglomération : favorise le respect
d’'une limite de vitesse réduite

(50 km/h) dans le milieu urbain

= Privilégier des villages et
agglomeratlons compacts,
dotés d'un réseau a equat de
rues locales et de collectrices
ui se raccordent a la route
e transit

et Ele«riﬂcaﬁon
des transports

1 Québec ea



Mesures d’aménagement du territoire

MRC de I'Assomption

« Maintenir la compacité et la
contiguité des périmetres
urbains en gérant
I'urbanisation des nouveaux
secteurs en périphérie des
espaces urbanisés et
desservis par des services et
des infrastructures. »

!

12



Mesures d’aménagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

Localisation des grands
generateurs de deplacements
= Tenir compte de la capacité du

réseau routier et des effets
potentiels sur la securité routiere

Avantages pour la sécurité
routiere

v’ L'étude permet de vérifier la

13

avant de déterminer les zones de
croissance urbaine et les
I'emplacement des grands
géneérateurs de déplacements

Exiger qu’'un promoteur realise
une étude de circulation et de
sécurité avant que lui soient
délivrés les permis d’'urbanisme
nécessaires a la construction d'un
projet majeur

capacité du réseau routier
existant a absorber les
déplacements
supplémentaires générés par

le projet, et d’évaluer
plusieurs scénarios
d’aménagement des
infrastructures pour maintenir
la sécurité et I'efficacité du
réseau routier

Transports,
Mobilité durable
et Electrification
des transports
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Mesures d’aménagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

14

MRC de I'Assomption

« Tout nouveau projet de développement ou de redéveloppement
généerant des flux significatifs de déplacements de personnes
devra, avant d'étre autorisé par la municipalité, étre appuyé par
une étude d'évaluation de la desserte en transport et une étude
d’évaluation des impacts relatifs a la fluidité et a la sécurité des
échanges avec le réseau routier et a sa capacité de les gérer. »

Projets générant des flux significatifs de déplacements

O

O

Etablissements commerciaux sur un lot distinct de plus de 8 000 m?

Ensemble d’édifices a bureaux dont la superficie totale de plancher sur un
lot distinct est de plus de 10 000 m2

Ensemble résidentiel de plus de 50 unités de logement sur un lot distinct
et localise sur un réseau local

Transports,
Mobilité durable
et Electrification
des transports
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Mesures d’aménagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

Dispositions en matiere de ¥
zonage, de lotissement et
de construction

MRC de Charlevoix-Est

« Mesures en place dés 1995 /
évolution depuis

- Catégorisation des routes du
réseau supérieur en corridors
routiers urbains, ruraux et
prioritaires (trongons ou la
géomeétrie, la topographie et
la visibilité constituent des
contraintes importantes a la
localisation d'acces
supplémentaires)

Charlevoix-Est

' ™
s Corridor routier CRP (prioritaire)

Gl Arnp-Ooedacs Chermont 4
2 Mglaw
/s S
Yotre ne den l"”‘"ﬁ \ o /
e

“ 1ense

Cormidor routior CR1 (rural 1)
Cormidor routier CR2 rural 2)
w— Comidor routier CRU (urbain)

Municipalité
D MRC de Charlevoix-Est
v




Mesures d’'amenagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

Usages autorisés sur les terrains Avantages pour la sécurité

adjacents a une route de transit routiere o
en milieu rural v Restreindre les activités

urbaines permet de limiter les

= Restreindre les usages résidentiels, déplacements généres, les
institutionnels, commerciaux et risques liés aux manoeuvres
industriels avec acces direct a la route d’entrée et sortie sur la route,
= Limiter la densité d’occupation du sol ainsi que certains usagers

comme les piétons
MRC de Charlevoix-Est

Sur les terrains adjacents aux corridors

routiers prioritaires :

= Usages commerciaux et industriels,
institutions et services publics prohibés,
mis a part quelques exceptions

= Habitation pouvant étre autorisée par
les municipalités a certaines conditions.

16




Mesures d’'amenagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

Normes de lotissement

En particulier pour les routes de transit en milieu rural
= Imposer des largeurs minimales de lot suffisantes

= Limiter le nombre d'acces a un seul par lot (sauf
pour certaines activites commerciales)

= Exiger un espacement minimal entre les

Avantages pour la
sécurité routiere
v Faible fréquence

d’acces et
d’intersections le long

Intersections d’une route de transit
MRC de Charlevoix-Est en milieu rural :
= Largeur minimale de lot de 117 m dans les corridors reéduit les risques de
routiers prioritaires, et de 75 m ou 50 m dans les collisions
corridors routiers ruraux Maintien de la
= Un seul accés par terrain adjacent aux routes, sauf capacite et de la
pour les usages commerciaux, publics et fonctionnalite des
institutionnels qui générent des débits de circulation routes du reseau
élevés. Deux acces si le Ministere I'autorise. superieur
= Pour un terrain adjacent a la fois a une route du
réseau superieur et a une route municipale, nouvel Iransports,
acces a amenager en bordure de la route ot Sectmcetion

17 municipale Québec



Mesures d’aménagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

Aménagement des acces

= Imposer une marge de recul suffisante
pour la construction des batiments

Avantages pour la sécurité routiere
v" Marge de recul suffisante :

Réglementer la localisation des acces
a un terrain

Imposer des normes de conception
géomeétriques des entrées

MRC de Charlevoix-Est
Le long des routes du réseau supérieur

18

Marge de recul avant de 30 m
minimum a partir de I'emprise de la
route

Aires de chargement et déchargement
et tabliers de manceuvre situés
entiérement sur le terrain; acces a la
route en marche avant

Acces conformes aux normes de
conception routiere

permet d'aménager le
stationnement de facon a ce que
les véhicules sortent toujours en
marche avant, avec une bonne
visibilité de la route

Localisation et aménagement
des acces sur le terrain : permet
d’optimiser les conditions de
visibilité lors des entrées et
sorties

Transports,
Mobilité durable
et Electrification
des transports
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Mesures d’aménagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

MRC de Charlevoix-Est

 Certaines mesures en vigueur des 1995 le long des routes du
réseau supeérieur

« Nombreuses améliorations effectuées par le Ministere sur ses
infrastructures

 Selon une évaluation réalisée en 2015 sur les routes du réseau
supérieur dans la MRC

v Densité d'acces et d'intersections
dans les corridors prioritaires et
ruraux inférieure a 10/km (33/km
dans les corridors urbains)

v Taux d'accidents généralement
inférieurs aux taux d'accidents
moyens

v Bon niveau de sécurité des routes
du réseau supérieur dans la MRC

19




Mesures d’aménagement du territoire

favorisant la sécurité routiere

Avantages pour la

Arrimage de la delivrance des SécUrite routire

permis d'acces et d'urbanisme
pour les terrains le long d'une v Occasion de

route du réseau supérieur prendre en compte

. , . la sécurité routiére
= Exiger que le developpeur joigne le

permis d'acces du Ministere a sa
demande de permis de lotissement ou
de construction

avant qu’un projet
ne soit autorisé par
la municipalité

Transports,
Mobllité durable
et Electrification
des transports
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Conclusion

21

= Efforts a poursuivre pour diminuer le nombre de
deces et de blessures dus a des collisions routieres

= Neécessité d'actions novatrices
= Les mesures d'aménagement du territoire : des
solutions durables et prometteuses

= Plusieurs mesures déja adoptées
par des municipalités locales et
regionales au Quéebec

=» Connaissances a diffuser
=> Expériences a partager
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Mesures d’aménagement du territoire
favorisant la sécurité routiere
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