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2e plus important opérateur de transport 
collectif dans la région métropolitaine de 
Montréal 

82 municipalités de la Communauté métropolitaine de 
Montréal, Kahnawake et ville de Saint-Jérôme 

Transport adapté 
Offert sur l’ensemble du 
territoire 

237 lignes d’autobus 
60 lignes de taxibus 
7 terminus 

6 lignes de train 
62 gares 
256 km de voies ferrées 

Environ 45 millions de déplacements annuels 



Modèle d’affaire opérationnel des trains 
Véhicules et équipements 
 

Propriété 

REM (Ligne D-M) pour la majorité 

Opération et maintenance 
du matériel roulant 

CN et CP pour la majorité 

Bombardier Transports 

Contrôle de la circulation et 
entretien des infrastructures 

CN, CP 
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Principales caractéristiques propres aux trains de banlieue 
 



Cohabitation entre les utilisateurs des 
infrastructures ferroviaires 
Caractéristiques et impacts  
 



 

Configuration et capacité des infrastructures 
ferroviaires 
 
  

Exemple sur la ligne Saint-Jérôme 

 



Au centre-ville  
 

Configuration et capacité des infrastructures 
ferroviaires 
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Exemple de la gare Lucien L’Allier 

Gare Lucien-L’Allier 
Configuration et capacité des infrastructures 
ferroviaires 
 



Élaboration d’un service de trains de banlieue 
Principaux objectifs 

• Offrir un service en fonction de la demande 
 
 

• Assurer un service performant et sécuritaire 
 
 

• Optimiser l’efficacité du service  
 



 
 

Analyse de l’espacement des trains de banlieue pour l’insertion de trains de marchandises 
Élaboration d’un service de trains de banlieue 



 
 

Élaboration d’un service de trains de banlieue 



 
 

Élaboration d’un service de trains de banlieue 
Le matériel roulant 



Impacts des travaux du REM sur la ligne Deux-Montagnes 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

• Opération en voie unique depuis juin 2018 

• Cohabitation opération – chantier 

• Arrimage complexe à planifier 

• Fermeture du tunnel Mont-Royal au 30 mars 2020 

Exemple de contraintes reliées aux 
infrastructures 



Pour la suite… 
Pour nos clients 

Pour favoriser l’utilisation du réseau de trains de banlieue, il faut offrir un service 
fréquent, flexible, convivial et ponctuel 

Priorité d’accès 
au réseau 
ferroviaire 
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Merci de votre 
attention 
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