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Fait saillants - Québec

LE QUEBEC EN CHIFFRES
Au 31 décembre 2018

3 873 Cheminots actifs

2 043 Milles de parcours en exploitation

2; 1 G$ Dépenses & |'échelle locale

515 M$ Dépenses en immobilisations
209 M$ Impbts et taxes totaux versés

2r6 M$ Partenariats communautaires

64 G$ de marchandises exportées aux
Etats-Unis en 2018

Source: Statistique Canada
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® INSTALLATIONS DE DISTRIBUTION
DE VEHICULES AUTOMOBILES
CARGOFLO ET CENTRES
DE DISTRIBUTION EN VRAC
. CENTRES DE DISTRIBUTION

DE PRODUITS FORESTIERS
PORTS DESSERVIS PAR LE CN
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@ TERMINAUX INTERMODAUX

CENTRES DE DISTRIBUTION DU
METAL ET DES MINERAUX
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Une vision

audacieuse :

Un terminal portuaire a
conteneurs de classe mondiale
a Québec

 Coordination unique
navire =» terminal =» train

* Relier I'Asie, la Méditerranée et
I'Europe au centre du Canada
et au Midwest américain.

Port of Quebec

PORT |
»” HUTCHISONPORTS h} QUEBEC

Grands navires.
Grands trains.




Transformer nos chaines d'approvisionnement

 Chaine d'approvisionnement — H-=-R
intermodale intérieure

» Chaine d'approvisionnement ! HUTCHISON Port de Quebec

intermodale internationale
@PSA Port de Halifax

Profiter pleinement de notre réseau unique
reliant trois océans aux consommateurs



Accroitre la securite, l'efficacite et la
productivite grace a la technologie.

Appareils mobiles pour les mécaniciens  Appareils mobiles pour les chefs de train Réseau intelligent
Matériel remorqué
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Approche en matiere de sécurité a I'intention des clients
— une collaboration

Au cours des trois dernieres années, les

principaux incidents survenant sur la I:A ‘ R E I:AC E /}—\

propriété des clients |'hiver étaient
attribuables aux facteurs suivants : L [ | H I V E R
1. Accumulation de neige ou de glace
sur la voie et dans les ornieres .
Se préparer ensemble.

2. Entretien de la voie et des
aiguillages

Nos clients contribuent a la sécurité en veillant a ce que
les eléments clés de la sécurité soient mis en ceuvre.



Programme de gestion de
la voie - Region de l'Est

Points clés du processus

* Les clients sont responsables de la sécurité
de la voie a l'intérieur de leurs barrieres.

* Les clients doivent remplir un rapport
d’inspection normalisé du CN chaque mois
ou trimestre.

* Les entrepreneurs ou le CN peuvent étre
tenus de fermer la voie d'un client en raison
d'un probléme de sécurité.

» Seuls les inspecteurs autorisés du CN
peuvent consentir a rouvrir la voie d'un client
précédemment fermée pour des raisons de
sécurité.
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| Plan d'exploitation hivernale - Ce que nous avons appris
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| Revue de sécurité des sites

Quest-ce qui peut réduire le gabarit et constituer une
obstruction? Un tas de neige, un véhicule, une machine ou
tout ce qui empiéte sur une voie et qui pourrait entrer en
contact avec un employé ou un matériel du CN.

Enlevez les amas de neige qui nuisent a la visibilité et a la
circulation ferroviaire.

Empilez la neige & au moins 12 pi des voles et passages a
niveau

Surveillez tous les éléments qui constituent un danger pour
un employé qui se déplace en s'agrippant & 'échelle latérale
d'un wagon.

En présence d'une quantité excessive de neige sur une voie,
une équipe peut refuser de fournir le service prévu i elle
estime que la circulation sur cette voie n'est pas sécuritaire.

——
Panneau de
-‘ degagement restrictif
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' ' \ l Liste d'inspection de la voi
FAIRE FACE A 1. Aucun wagon ayant les roues recouvertes de glace ou de neige.
L'HIVER 2. Prolondeur de 1,5 po de l'omiére et largeur de 3 po  partir du contre-aiguille
IS0 erdparirensombia 3. Alguillages exempts de glace et de neige.

4. Pas de risques de Irébucher le long de la voie sur une largeur de 6 pi.

5. Aucun gabarit réduit sans panneau d'avertissement

6. Du sable ou du sel est répandu dans les aires de glacées, plus pres
des voies

7. Le nombre approprié de freins & main est serré sur les wagons (consulter le Guide de sécurité a
Iintention des clients 4 ce sujet).

8. Le panneau indicateur de dérallleur se trouve 4 8 pi du sol et & 8 pieds du contre-aiguille

9. Le dérailleur est peint en jaune vif et est verrouillé en position de déraillement.

10. La neige est empilée 4 au moins 12 pi des voies et passages A niveau, et ne bloque pas les lignes de
visitilité

11. La neige st Ia glace doivent &tre refirées des passages & niveau de fagon que la profondeur minimale
dans les omiéres soit d'au moins

12. Les clétures et barriéres sur Ia propriété du client sont bien verrouillées au moyen d'un cadenas
partage.

13. L'entrepreneur doit envoyer un rapport indiquant que tous les points ont é1¢ vérifiés et que les voies
du client peuvent étre utlisées sans danger. S, 4 la prochaine desserte, le CN découvre des
problémes qui n'ont pas élé pris en compte, | P ne sera plus autorisé &
effectuer des inspections avant remise en service

14. Il West pas obligatoire de prendre des photos, mais cette mesure est fortement recommandée au cas
ol il y aurait des divergences ou questionnement

— 100 : :
Gabarit réduit N Gabarit réduit

Probléme : Des véhicules sont stationnés trop prés de la voie, ce qui pourrait causer des blessures pour
le chef de train du CN se déplagant sur le matériel

Mesures a prendre : Faire en sorte qu'aucun véhicule ou matériel ne soit & moins de 6 pi de la voie;
poser au besoin une barriére ou un indicateur visible.




evue de sécurité des sites

Bien se préparer
Orniéres

Surveillez de fagon
particuliére les omiéres et
autres parties de la voie qui
peuvent étre obstruées &
cause de la neige, de la glace
ou d'autres matiéres,

Au minimum, les orniéres
doivent étre dégagés a une
profondeur de 1,5 "

S'assurer que le matériel
passera bien dans les
omieres de ces voies,

Les passages & niveau sont
les endroits les plus
susceptibles d'avoir des
omiéres obstruées.
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Bien se préparer
Protection drapeaux bleus ou rouges

Probléme : Mauvaise utilisation ou absence d'utilsation de la protection par drapeax bleus

Mesure & prendre par le client : Un drapeau bleu doit étre mis en place pour avertir le CN de ne pas
entrer dans lnstailation ou sur ia vole durant TOUS les travaux effectués sur la voie ou 4 proximité de
celle-ci. Les barriéres sont munies d'un cadenas du CN, ce qui signifie que I'équipe du CN peut arriver
tout moment pour récupérer les wagons dételés. Reportez-vous 4 la section de la page 7 du Guide de
sécurité a lintention des clients pour obtenir des détails sur la protection par drapeaux bleus.

Bien se préparer
Conditions de déplacement a pied et présence de débris

Chagque année, des employés se blessent
en glissant ou en tombant pendant (hiver.

Assurez-vous que du sable ou du sel est
répandu dans les aires de déplacement
glacées, plus particuliérement prés des
voies.

Aux endroits ol les équipes se déplacent
en marchant, une mince couche de neige
peut cacher des débris.

Il est important d'éliminer les obstacles
avant l'arrivée de I'hiver, pour assurer la
sécurité des lieux.

Bien se préparer
Barriéres

Des clotures doivent étre en place pour protéger la
propriété au besoin

L'accés doit tre fourni aux équipes du CN, au
besoin, pour les manceuvres et les inspections
i est Important que les barriéres ouvertes solent
Immobliisées correctement pour prévenir les
incidents.

Les barriéres qui bougent au passage d'une
Iocomotive du CN peuvent constituer un danger
pour les employés et causer des dommages
importants

Bien se préparer
Végétation

La végétation doit étre réduite au minimum. On
ne devrait pas laisser les broussailles croitre
indament

Veuillez vous assurer des éléments suivants

+  Lavégétation ne touche pas au matériel ni
aux fils.

Elle ne constitue pas un risque d'incendie.
«+  Elle ne nuit pas & l'écoulement des eaux

+  Elle ne risque pas de colmater le ballast

Elle ne présente aucun risque de
trébuchement,
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Bien se préparer
Dérailleurs

« Les dérailleurs peuvent éire recouverts de neige et doivent donc étre dégages afin que les équipes
de train puissent les repérer. Tous les dérailleurs doivent étre clairement indiqués par un panneau
(comme le montre la photo)

o Pendant le déneigement d'un dérailleur, assurez-vous que la zone autour du dérailleur reste bien
deégagée

o llfaut quiily ait assez d'espace pour manceuvrer le déralleur. Un dérailleur qui ne bascule pas
complétement peut se trouver plus haut qu'il ne faut et heurter le matériel, ce qui peut entrainer des
dommages et méme un déraillement

« llest recommandé de peindre les dérailieurs en jaune vif chaque année pour quiis restent bien
visibles

Le panneau indicateur de dérallleur doit se trouver & au moins 8 pi du sol et 4 8 pi de la vole.

Bien se préparer
Aiguillages

Un bon entretien des aiguillages avant
I'hiver peut réduire les risques de
blessures

Voici comment dégager un aiguillage
1. Dégager la neige et les débris se

trouvant entre [aiguille et le contre
aiguille.

~

Enlever la neige entre les rails le long
des alguilies (sur environ 4 pi).

@

Dégager la neige se trouvant du coté
extérieur des contre-aiguilles ou
recouvrant les tringles de manceuvre
et les traverses de I'appareil de
manceuvre.

N

Passer & nouveau le balai le long de
laiguille décollée, puis manceuvrer
Iaiguiliage et faire de méme avec
Iautre aiguille

Bien se préparer
Aiguillage gelé

Probléme : L'aiguillage est immobilisé
dans la glace

Mesure a prendre : Le client doit nettoyer

Ia glace et les débris pour s'assurer que
les aiguillages peuvent bouger dans les

deux sens et que les aiguilles sont bien

collées.

Sel sur les aiguillages N

Probléme : Accumulation de sel entre les rails.

Mesures a prendre : L'accumulation de sel rend difficile la manipulation du matériel d'aiguillage.
Assurez-vous d'essuyer tout excés de sel.

Bien se préparer

Matériel de dégagement des orniéres

Bien se préparer

Accessoires de déneigement sur chargeuses et locotracteurs

APPAREIL A ESSENCE - APPAREIL A ENTRAINEMENT HYDRAULIQUE







