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PLAN DE LA PRESENTATION

1. La mise en contexte
2. Les besoins des pietons
3. Laréalité

4. Les solutions



LA MISE EN CONTEXTE




LA MISE EN CONTEXTE
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Congestion routiere: reseau routier de plus en
plus congestionné

Environnement: développement de mode de
déplacement alternatif a I'auto solo (cocktail
transport)

Saines habitudes de vie: diminuer le taux de la
population au prise avec des maladies
chroniques




LES BESOINS DES PIETONS




LES BESOINS DES PIETONS

Qui est pieton? Jeunes, adultes, ainés, hommes,
femmes avec ou sans limitation fonctionnelle,
parents avec enfant en poussette

Quelles sont les conditions pour étre piéton?
Amenagement sécuritaire et accessible

Quels criteres orientent les strategies de
déeplacement du piéton?
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LA REALITE




LA REALITE: LACCIDENTOLOGIE

45 DECES EN 2015 : 63 EN 2016
+40% du nombre de piétons
décédés au Québec

(et 242 blessés graves)

A Montréal, 50% des déceés de la route sont des
piétons

Chaque année, + de 1000 piétons ont eté
impligués dans un accident de la route a Montreal




LA REALITE: LACCIDENTOLOGIE
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P « 'aménagement urbain »
P « La culture de certains conducteurs »

« Recommande a la Ville de Montréal, dans I'élaboration des
aménagements urbains, de prendre les moyens

pour rendre les intersections de la ville le plus sécuritaire possible
pour les usagers et surtout, pour les usagers les plus vulnérables »
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LA REALITE: DES AMENAGEMENTS DEFICIENTS




LA REALITE: LA GESTION DEFICIENTE




LA REALITE: LE DENEIGEMENT
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LES DIAGNOSTICS TERRAINS ET LA CONCERTATION: AUDITS PIETONS

Processus novateur d’urbani§me partiFipatif .
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Favoriser les
déplacements et le |
vieillissement actifs
en agissant sur:

........................

Pasticipgtion

Sécurité

Mobilité -~ ‘




LES DIAGNOSTICS TERRAINS ET LA CONCERTATION: ATELIERS ET MARCHES

EXPLORATOIRES
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LES DIAGNOSTICS TERRAINS ET LA CONCERTATION: AUDITS PIETONS

Processus

Comprendre Explorer Ameliorer

Etapes d’intervention




LES DIAGNOSTICS TERRAINS ET LA CONCERTATION: AUDITS PIETONS
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2 Projet en collaboration:
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 RUEEMILE

Absence de trottoir NELLIGAN
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Temps de traverses insuffisants =

Entretien déficient

Absence de végétation

Déclin commercial




LES DIAGNOSTICS TERRAINS ET LA CONCERTATION: AUDITS PIETONS

Commentaires des ainés locaux

e coté de la rue »

20



LES CONCEPTS A METTRE EN CEUVRE: L’ACCESSIBILITE UNIVERSELLE

e Qu'est-ce? estle caractere

De quoi? d’'un produit, procedé, service, information ou environnement

Visée? qui, dans un but d’équité

Contexte? et dans une approche inclusive,

Population? permet a toute personne

Pourquoi? de réaliser des activités

Définition développée en 2011 par : Groupe DEFI Accessibilité (GDA)
Rapport de recherche pour les milieux associatifs de Montréal, Accessibilité universelle et designs

contributifs (version 5.3)
LANGEVIN, ROCQUE, CHALGHOUMI et GHORAYEB, Université de Montréal



LES CONCEPTS A METTRE EN CEUVRE: LACCESSIBILITE UNIVERSELLE




VISION O

Principe #1
Aucune collision ne devrait avoir pour conséquence la
mort ou de graves blessures

Principe #2

L'étre humain est faillible. Une erreur de jugement ou une
distraction ne devrait avoir pour conséquence la mort ou
de graves blessures

Principe #3

Si les usagers ont l'obligation de respect les regles de
conduite, la sécurité du réseau routier est ultimement la
responsabilité des gestionnaires du réseau routier
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NOUVELLE CLASSIFICATION ROUTIERE

1° Arteres ou autoroutes urbaines
2° Rues collectrices ou principales
3° Rues résidentielles ou locales
4° Rues partagées

5° Rues piétonnes



MESURES D’APAISEMENT ET DE SECURISATION VARIEES

* Allongement des temps de traverses
 Rétrécicement des voies
* Saillies de trottoirs

 Dos d'ane prolongés et trottoirs traversants

* Terre-pleins centraux

Et de maniere générale:

e Signalisation et marquage
 Eclairage

* Verdissement et embellissement



LES RUES PARTAGEES ET LACCESSIBILITE UNIVERSELLE




LA RUE PARTAGEE

Objectifs

> Améliorer la mobilité en
favorisant I'intermodalité

> Rendre la ville plus agréable et
plus sécuritaire

> Réduire les émissions de GES
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LA RUE PARTAGEE

Les prémisses au Québec

/ Arr. Plateau Mont-Royal
avenue Duluth Est

Constats de I’arrondissement
> Circulation automobile apaisée

> Le piéton reprend presque
naturellement ses droits

MAIS

> Absence de désignation officielle et
d’affichage particulier

> Absence de priorité aux piétons et aux
cyclistes




LA RUE PARTAGEE

Les prémisses au Québec

> |naugurée en 2013 apres 8 ans de travail " |

(comité citoyen et réalisation de 2
consultations publiques)

Principales caractéristiques

> Changement de texture de la chaussée
invitant le piéton a marcher dans la rue

> Limitation de la vitesse des
automobilistes a 20 km/h

> |ncorporation de bacs de verdissement
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AMELIORER LA CONCEPTION DES RUES




DRAINAGE DES RUES

Drainer au centre de la rue plutét que
dans les descente de trottoirs




REDUIRE LA TAILLE DES INTERSECTIONS

Click a number for more information

source : NACTO



REDUIRE LA DISTANCE A FRANCHIR

source : NACTO



CREER UNE ZONE DE TRANSITION

Click a number for more information ‘ [
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TERRASSES ET ESPACES PUBLICS

« Parklets »

« Placottoirs »

« Récifs urbains »

« Paturages urbains »







EXEMPLE: LONDRES

Une part substantielle
des revenus du
stationnement permet
aux personnes ageées
et aux handicapés de
prendre les transports
collectifs gratuitement
(ITDP:2011).




UN CHANGEMENT SUR LA DUREE

COPENHAGUE, DANEMARK




LES CLES DU CHANGEMENT

* BAISSE DU VOLUME ET DE LA VITESSE AUTOMOBILE

* REDISTRIBUTION DE L’ESPACE : LE TRANSPORT ACTIF ET COLLECTIF
DOIT DEVENIR UNE ALTERNATIVE EFFICACE A L’AUTOMOBILE

TRANSPORT
ACTIF

C’EST LAMENAGEMENT DES
RUES QUI DICTE LE
COMPORTEMENT DES
DIFFERENTS USAGERS

AUTOMOBILE
CAMIONNAGE



CO-BENEFICES

D’AMELIORER LES CONDITIONS DE LA MARCHE

... 18" chainon du transport

1. Sauver plus de vies!

2. Encourager le transport actif et donc la santé
publigue, dans un contexte de vieillissement

3. Encourager la mobilité durable: diminuer la
pollution et la congestion mais aussi
I'intermodalité

Nous sommes TOUS PIETONS!



LE PIETON

1ER CHAINON DE LA MOBILITE






